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L. 438. Podziekowanie. Skladamy serdeczne podziekowanie
p. Stanislawowi Chrzgszezewskiemu, inZynierowi krajowemu w Stotwi-
nie, za laskawe ofiarowanie 20 totografij budowy kolei Tarnowsko-
Leluchowskiej dla zbioréw Towarzystwa.

Lwéw, 15. listopada 1882. Zarzqd Towarzystwa.

Sprawozdania ze zgromadzen tygadniowych.

iu 22. kwietnia

Zgromadzenie tygodnlowe odbyte na
1882.

Przewodniczacy p. Gostkowski! Obecnych 69 eztonkdw.

P. Raciborski czyni wniosek 2%%eby protokolu nie odezytywano
na zgromadzeniach, lecz by takowy po podpisanin przez kasdorazo-
wego prelegenta przyjety zostal. (Wniosek przyjety.) — Z porzadku
dziennego udziela p. p{@v‘odnicza;cy glosu p. Janowskiemu, ktéry
méwi w dalszym ciggu’ F#budowie teatréw. Teatr, jako przybytek
sztuki winien byé tejie sztuki harmonijnem uzupelnieniem i odpo-
wiadaé jej godnoscl i znaczeniu; winien byé przeto dzielem archi-
tektoniczne mmkowem, Jakkolw1ek moze byé bardzo ograniczo-
nym w_rozmil vhch. ‘Widok pigknej i powazZne]j sali teatralnej, a przy-
tem wygodnej, wywrze¢ musi wplyw moralny na widzéw. Sztuka
architektoniczna ze sztuks dramatyczna jak dwie siostry wspierajg
siq wzajemnie w wypelnianiu swego cywilizacyjnego zadania. Teatr
winien mie¢ na zewngtrz swdj odrebny charakter. Tak w ogdle jak
1 w szezegblach powinien nosié wyraZne pietno swego przeznaczenia.
Kompozyeya zewngtrzna powinna doskonale odpowiadaé wewnetrz-
nemu rozfoZeniu i przeznaczeniu pojedynczych eczedei budynku, bo
tylko tym sposobem bedzie moZna mu daé charakter wybitny i jasno
okreslony.

Scena jest najobszerniejszg czescig budynku, szerokosé jej jest
bardzo wielka, a wysokoscig przechodzi wszystkie inne czedei skla-
dowe. Ten charakter sceny ' naleZy jasno i stanowezo uwydatnié, bo
ona najwigeej teatr cechuje. Co do rozmiaréw nastgpuje sala, a jej
wysokosé i forma winny byé szezegdlnie na zewngtrz uwydatnione.
Westibule, foyer, schody, majgce razem jedno przeznaczenie, krazenia
i ruchu publicznodci, zebranej w jedng mase, ugrupowaé nalezy
w okolo sali. Lokalnosci administracyjne sg drugorzednego zhaczenia,
-nalezy takowe ugrupowaé kolo sceny. To sg gléwne skazdwki dla
utworzenia zewnetrznej calosci teatru, bez wzgledu na to, czy ma
stuzyé dla bogate]j stolicy czy tez dla prowincyonalnego miasta. Pe-
ristyl jest pierwszym wstepem do gmachu teatralnego, wchodzi sig
do niego przez jak najwigkszy liczbe drzwi tak przodowych jak i
boeznych. Rozeigglosé peristylu zaleZy od wielkosei teatru. W peri-
stylu mieszezg sig kasy teatralne, gromadzi sig publiczno$é i stusy
on nadto do zabezpieczenia calego wnetrza budynku od wplywéw ze-
wngtrznej temperatury, dla tego ma u nas bardzo wajne =naczenie.
Zaraz za peristylem i w bezposredniej z nim lgcznodei znajduje sie

westibul. Polgczenie powinno stanowié najmniej troje drzwi. Westi-
bul mozZe byé pomieszezony albo w calosci pomiedzy peristylem a
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salg, albo w rzadkich wypadkach moze czedcia swojg zajmowaé prae-
strzeh po pod saly. Malo jest teatrdw, ktéreby mialy piekne i odpo-
wiednie westibule. i

Pomiedzy lokalnosciami obslugujacemi sale widzdéw najwazniej-
sze miejsce zajmujg schody. Wszystkie schody posrednio lub bezpo-
srednio biorg swéj poczatek z gléwnego westibulu, a wejscia do nich
prowadzgee powinne byé tak umieszezone, aZeby kaidy raz wszedlszy
do westibulu od pierwszego wejrzenia mdgl rozpoznaé droge do swego
miejsca. W teatrach wielkich, pierwszorzednego stolecznego znaczenia,
wielkie schody honorowe w gléwnej osi budynku poloZone, opréez
wielkiej uZytecznosci stanowig zarazem poteZny motyw artystyczny.
Stosownie do podzialu miejsca w sali, tdkie schody musza byé od-
powiednio podzielone. Schody prowadzace do sali i miejsc partero-
wych, oraz schody do miejsc 1.pietra i 2. pietra winne bezwarunkowo
zaczynaé sig z gléwnego westibulu. Schody do pietr wyZszych nie
potrzebujg koniecznie znajdowaé sie w bezposredniej lgeznodci z we-
stibulem lecz muszg mie¢ osobne wejscie z tegoz westibulu. Kaidy
rodzaj schodéw winien byé podwdjny, t. j. prawy i lewy. Wazystkie
teatra nowozytne z bardzo malymi wyjagtkami grzesza brakiem scho-
déw i odpowiednim ich rozkladem. P. prelegent opisuje szczegblowo
urzgdzenie schodéw. Foyer jakkolwiek nie jest lokalnodeig dla teatru
niezbedng, to jednakowos dodaje mu wiele wygody i przyjemnodei.
Foyer znajduje swoje pomieszczenie po nad gléwnym westibulem, za$
galerya otwarta, czyli loggia po nad peristylem. Foyer powinno po-
zostawaé w $cislej Igcznosci z gltdwnemi schodami oraz korytarzami
otaczajgeymi sale widzéw. P. prelegent poréwnywa przy pomocy
kilku tablic przedstawiajgcych szczegdly opery paryzkiej i wieden-
skiej, budowe, rozklad i urzgdzenie tych dwdch teatréw. Na forme
sali widzéw wplywajg wyr. ‘=i optyki i akustyki. W miare przezna-
czenia sali dwa te wzgledy 1, walizujg ze soba. W salach przeznaczo-
nych gldéwnie do przedstawien baletéw, przewazaja wzgledy optyczne,
dla tego powina byé taka sala wigeej szeroks niZ gleboka. Forma
wige pdlkola lub elipsy jest dla tego celu najodpowiedniejsza. W sa-
lach przeznaczonych dla oper i dramatu, akustyka jest warunkiem
pierwszorzednym, dla tego odpowiada w tym wypadku sala wiecej
gleboka niz szeroka. Forma zatem zwyklego magnesu lub podkowy
nieco wydluZone] nadaje si¢ mnajlepiej. Forma pdlkola lub elipsy nie
da sig jednakiZe bezwzglednie zastosowaé, a natomiast poslugiwaé sig
trzeba formg lukows. Co do akustyki sali, zaznaczyé wypada, iz do-
tychezas nikomu jeszcze si¢ nie udalo wynalesé praw, wedlug kté-
rych naleZaloby wznies¢ budynek, aZeby posiadal przymiot akusty-
cznoscl. Mamy tylko ska,zéwki‘, ktdre maja wiecej charakter nega-
tywny, bo doradzaja tylko czego unikaé naleZy. Pozostaje architekecie
tylko jedyna droga: studyowanie warunkdéw akustycznych w budyn-
kach. Autorowie zalecaja przewaznie dla zachowania warankéw aku-
stycznych, obranie formy elipsy Iub pélkola. P. prelegent opisuje
w korieu szezegélowo budowe i urzadzenie sceny. — Zgromadzenie
przyjeto wyklad z wielkiem uznaniem. — Na tem zamyka p. prze-
wodniczacy posiedzenie.
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Zgromadzenie tygodniowe odbyte na dniu29. kwietnia
' 1882.

Przewodniczaey p. Gostkowski. Obecnych 48 czlonkow.

Z porzgdku dziennego udziela p. przewodniczaey glosu p. Ma-
chalskiemu, ktéry méwi o elemencie galwanicznym Kamila Faure’a.
Dostowny wyklad podaliSmy w 7. 1 8. numerze ,Diwigni® z r. 1882.
‘W dyskusyi zabiera glos p. przewodniczacy i podnosi zalety elementu
Faur’a. Jakkolwiek nauka podala sposoby wytwarzania bardzo silnych
praddw za pomocy maszyn dynamo -elektrycznych, nie mozna byto
jednak przechowaé wytworzonej sily, lecz w miare wytwarzania jej mu-
siano jg natychmiast zuZywaé. Brakowalo elektryezno$ei zbiornikéw
pracy. W nagromadzeniu uzyskanej pracy leiy cala donioslosé¢ zbior-
nikéw Faur’a. Maszyna dynamo-elektryczia udziela pradu zbiorni-
kowi Faur'a, a gdy ten nabity zostal elektryks, przerywa sig prad
i mamy w stosie nagromadzong silg, ktérg moZemy wyzyskaé. Otrzy-
mamy tedy prad, ktérego sila moZe byé wigksza, choé na ilosei tra-
cimy znaczni. My$l pierwszg nagromadzenia pradu odkryto dopiero
dwa lata temu, lecz polaryzacys praddw spostrzegl juZz Gautherot
w r. 1801, a to przy rozkladzie wody. Przyczyny tego zjawiska nie
umial jednak wytlumaczyé, a w r. 1808 czynil w tym celu profesor
Ritter w Jena szereg dodwiadczed z réZnymi metalami i on postawil
hypoteze, ktora nie zostala przyjeta, jakkolwiek jest prawdziws.
Akumulatory Faure'a mogg znalezé rozlegle zastosowanie przy tram-
wajach i zastapig sile koni.— P. przewodniezacy oznajmia, iZ w Tar-
nowie zmar! na dniu 20. kwietnia b. r. czlonek towarzystwa Karol
Slapa, c. k. starszy inZynier przy Starostwie. P. przewodniczacy pod-
nosi bolesng strate jaka poniosto Towarzystwo przez $mieré jednego
z najgorhiwszych swoich czlonkdéw, ktéry od poczgtku zawiazania
towarzystwa jego sprawom wiernie stuzyl,
dniczacy zgromadzonych do wyraZenia czel pamieei zmarlego przez

Wzywa wiec p. przewo-
powstanie. (Zgromadzenie f)owstaje). — Na tem zamknigto posiedzenie.

Sprawozdanie

z posiedzenia Zarzagdu odbytego na dniu 15. lipca b. r.

Przewodniczacy p. Gostkowski. Obecni pp.: Bykowski, Gorecki,
Laba, Pozniak, Stahl, Stwiertnia.

Protokdt posiedzenia Zarzadu z dnia 22. maja b. r. przyjeto
bez zarzutu. Powzieto do wiadomosei pismo redaktora ,Przegladu
technicznego* w Warszawie, p. Kucharzewskiego, w ktdrem oznajmia,
P. Czarlinski,
inZynier cywilny w Warszawie oznajmia, 1Z ma zamiar odezytaé na
zjezdzie polskich technikéw rzecz z hydrotechniki. Zarzad uchwala
odeslaé to pismo do komitetu zjazdowego w Krakowie.
oznajmia, iz prof. Bykowski zloZy! na fundusz konkursowy 3 zlr.
(Powzigto z uznaniem do wiadomosei). W sprawie ulokowania papie-

iz przyjmuje mandat na reprezentanta Towarzystwa.
Prezydyum

réw wartodciowych towarzystwa uchwala Zarzgd wszystkie papiery
winkulowaé z wyjgtkiem akeyi Banku hipotecznego, ktéra ma byé
zlozong u prezesa. — Imieniem komisyi dla sprawy - upanstwowienia
kolei pélnocnej Ferdynanda zdaje sprawe prof. Bykowski i przedklada
projekt memoryalu, ktéry ma byé wystosowanym do delegacyi pol-
skiej w Radzie pahstwa. Zarzad przyjal w zupelnodci przedloZony
mu memoryat i poleca Prezydyum, azeby takowy zostal wydruko-
wany w 300 egzemplarzach i rozeslany rozmaitym wladzom, insty-
tucyom i wplywowym osobistoSciom celem poparcia go w sferach
decydujacych. Zarazem uchwala Zarzad przeslaé¢ ten memoryal kra-
kowskiemu towarzystwu z zapytaniem, czyby nie zechcialo takze
przylaczyé sie do wspdlnego podniesienia wspomnianej sprawy. Nadto
uchwala Zarzad celem skuteczniejszego poparcia Zadan w memoryale
zawartych wyslac delegacye do p. Marszalka kraju. — Na tem za-
myka p. przewodniczacy posiedzenie.

Do Towarzystwa przystapili pp.:
Stanistaw, Franciszek Kaiser, asystent Szkoly politechn. we Lwowie.
‘Wilhelm Noah, inZynier przy budowie kolei Jaroslawsko-Sokalskiej
w Sokalu.
Juliusz Siegler d’Eberswald, naczelnik galic. dyrekcyi débr panstwo-
wych we Lwowie.
Kazimierz Wasilewski, c¢. k. adjunkt budownictwa w Rzeszowie.
Albin Wierzbicki, ¢. k. inZynier Namiestnictwa we Lwowie.
Maciej Wszelaczynski, inZynier i wlasciciel débr w Jézefowce.
Wiktor Zienkowicz, inZynier cywilny w Turynie.

PrzejScie Wenery (?) przed tarcza stofica (O©)
w r. 1882 dnia 6. grudnia.

Wyznaczenie dokladne srednich i pozornych miejse
cial niebieskich nie napotyka w astronomii na takie tru-
dnosei, jak oznaczenie odleglosei tychze od $rodka ziemi i
wzgledem siebie, Oznaczenie odleglodei cial niebieskich opiera
si na tej prostej zasadzie, Ze patrzae si¢ na przedmioty
w réznyech oddaleniach sie znajdujace, widzimy przy ruehu
wlasnym, n. p. jadae koleja, Ze przedmioty te zmieniaja
kierunek prowadzony od oka naszego; mianowieie przed-
mioty wieeej oddalone zmieniaja mniej ten kierunek, niz
przedmioty mniej oddalone. Kat, pod ktérym moglibySmy

widzie¢ dwa punkty 4, B (obacz
! figure) odbytej drogi znajdujac sig
w punktach C'lub C’, do ktérych ce-
lowano, bedzie tem wiekszy im blizej
przedmiot jest linii AB potozony.
Kat ten vy nazywamy paralaksy,
a réinicg paralaksy kat y—y'=
= (a'4 §') — (¢« + ) W astronomii
nazywamy paralaksa ciala niebie-
skiego kat, pod ktorymbysmy wi-
dzieli promient ziemi naszej, znajdujac sie w érodku tego eiata,
ktore spostrzegamy. Z natury rzeczy wypada, Ze paralaksa, je-
zeli cialo miebieskie jest w zenicie miejsca spostrzegania, jest
zerem, za$ gdy to cialo znajduje sie w poziomie jest naj-
wieksza. Azeby wprowadzié pewng miare dla paralaksy,
przyjmijmy promied réwnika ziemi réwny jednostce, a od-
powiadajgea temu promieniowi paralakse poziomg oznaczmy
przez p, to bedzie, jezeli oddalenie ciala niebieskiego od
srodka ziemi przez A oznaczymy:

. 1
S’&np:?,

gdzie p nazywamy paralaksa pozioma réwnikows.

Bardzo czesto wyrazamy paralakse poziomg réwnikows
gwiazd, z wyjatkiem ksiezyca, przez paralakse pozioma ro-
wnikows sforica. Poniewas oddalenie slonca od ziemi sig
zmienia a z niem takze i paralaksa, przeto bierzemy, aby
mieé miare, te warto$é paralaksy, ktora otrzymamy pod ten
szas, kiedy ziemia znajduje si¢ w fredniem oddaleniu od
stoniea, t. j w odleglosei D pdl osi wielkiej elipsy toru
ziemi nasze]. Warto$é te zwiemy paralaksg $rednia poziomo-
rownikowa. Oznaczmy ja przez =, to bedzie

sin m = 1)
a w skutek tego, ze ona jest bardzo maly polozyé mozna
d .
'’ == D gdzie J = 206.264'8

co nam oznacza ilo§¢ sekund tukowych odpowiadajaca tukowi,
ktorego dlugosé rowna sie promieniowi.

Paralaksa (O i tak zwanych gwiazd stalyeh jest atoli
tak mala, ze nie da si¢ instrumentami zwyklymi wymierzyé.
Leez i te trudnosé usunefa astronomia, mierzac réznice pa-
ralaks dwoch niemal w tym samym kierunku lezacych cial
niebieskich. Najznakomitsza i najwiecej rozglo$na metoda
do wyznaczenia réznicy paralaks polega na spostrzeganiu
przejScia Q przed tareza (), co wtedy nastepuje, gdy Q
znajduje sie bardzo blisko wezléw toru swego ijest w dolnej
konjunkeyi. Jezeli oznaczymy epoke przejscia Q przed tar-
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cza (), gdy sie znajduje w poblizu wezla wstepujacego
przez 7', to nastapi przejsecie drugie w poblizu wezla wy-
stepujacego {§ w peryodzie
: T 4 1215 lat,
a powtérzy sie dla (¢ w latach
T 4+ 1215 + 8.
Najblizsze przejécie nastapi znowu, gdy Q znajdowaé
sie bedzie przy ) w latach
I 4 121'5 4+ 8 4 1055 a nastepujace
w latach 741215 + 8 1055 + 8 ete. . . .
Wedlug tych formul padaja przejécia na lata

2. czerwea 1518 3. czerwea 1769
1. » 1526 9. grudnia 1874
7. grudnia 1631 6. » 1882
4, ,, 1639 8. ezerwea 2004
6. ezerwea 1761 6. ” 2012

_ Halley zwrocit uwage astronoméw na to, Ze przejscie

Q w roku 1761, spostrzegane na dwéeh bardzo odlegtych
punktach na ziemi, moze byé wyzyskane do wyznaczenia
odlegtodei ziemi od storica. I w rzeczywistosei przy przejsciu
Q, ktora sie okazuje jako ezarna okragla tarcza na jasnej
tarczy stonca, da si¢ odstep krawedzi jej od krawedzi (O
z wielky $cistoseia wymierzyé.

Z powodu paralaksy bedzie ten odstep w tym samym
czasie na réznych miejscach ziemi inny, t. j. spostrzegacze
na roznych miejscach ziemi beda roéwnoczeénie w innym
punkcie tarczy sfonca @ widzieli. Przyczyna tego zjawiska
jest paralaksa. Spostrzega sie tylko roznice paralaks obu
cial, gdyz blizej ziemi lezgea Q bardziej zmieni kierunek
niz dalej polozone (), jak to na poczatku przedstawiono.

Na podstawie trzeciego prawa Keplera sz kwadraty
czasu obiegu planet w prostym stosunku do szedeianéw ich
$rednich odleglosci od slonca, za$ odleglosei, jak to z po-
czatkowych formulek wynika, s3 w odwretnym stosunku do
paralaks. JeZeli zatem obliczymy sobie stosunek odleglosei
stoica od =ziemi i1 od @ to obliczyé moiemy paralakse
p Q, ktora bedzie m - krotng paralaksy stonca = czyli
p = mn.

Ale p — = =k jest spostrzegane, w skutek tego zna-
jome, otrzymamy zatem

p—ax=m= (m—1) 7 czego
_pP—=x k

mo=

m—1  m—1"

Przy spostrzeganiu przejseia @ na pénocnej i potudnio-
wej potkuli ziemi, bedzie czas trwania przejseia rozny, rachujac
wstep od zetkniecia krawedzi wewnatrz slonca, a na pod-
stawie réznicy tych czaséw da si¢ roznica paralaks (O i @
obliczyé. Wedlug wskazowek Halleya trzeba spostrzegaé

1. zewngtrzne zetknigeie krawedzi obu tarez,

2. wewnetrzne przy wstepie,

3. wewnetrzne przy wystepie.

4. zewnetrzne zetkniecie przy wystepie.

Jest jeszeze inna metoda wyznaezenia paralaksy stonca.
opierajgca sie na tem, Ze gdy spostrzegamy na pewnym
punkeie ziemi zetkniecie si¢ tarez, to w miejsen lezacem na
wschod to zetkniecie poiniej nastapi przy wstepie i pray
wystepie. Ta metoda jest lepsza o tyle, Zze na krotki czas
tylko potrzebuje pogodnego nieba, lecz za to musi byé zna-
joma dokladnie geograficzna diugodé miejsc spostrzezei.
Wynik wszystkich spostrzezen z roku 1874 dotychezas nie

jest ogloszony. Na podstawie rezultatow dotychezasowyeh
mozna przyjaé, ze paralaksa stonca lezy miedzy granicami
879”7 i 883", a zatem oddalenie slorica miedzy granicami
1497 i 149°0 miliondéw kilometrow.

Zmiana jednej setnej sekundy w paralaksie pociaga za
soba zmiang 170.000 kilometrow w odleglodei stonea. Przed
ogloszeniem wynikéw przejsé Q zlat 1874 i 1882, wynosi
niepewno$é w oddaleniu storica od ziemi blisko pol miliona
kilometréw.

Na zjeidzie migdzynarodowym w Paryzu zgodzono sig
na wniosek Hirscha i Foerstera, prosi¢ rzad francuski aby
zwolal konferencye miedzynarodowa po przejseiu w r. 1883,
na ktorej by ostatecznie przejScia z lat 1874 i 1882 prae-
dyskutowano i wyniki ustalono.

Cale przejscie bedzie tego roku widziane w Ameryce
poludniowej i wiekszej czesci Ameryki pdlnocnej, — poezatek
w cale] Afryce, w wickszej czesei potnocnej Europy —
z wyjatkiem Skandynawii i w wieksze] czedei wsehodniej
Europy, — koniee za$ w czeSci wschodniej Nowej Hollandyi
i na wyspach Australii. Niewidziane bedzie zupelnie przej-
scie w czesei wschodniej Europy, w eale] Azyi i w wigkszej
czesei Nowej Hollandyi liczage od zachodu.

Spostrzezenia beda robione w Ameryce poludniowej
i pétnocnej, Misye wystane s3 przez

Anglie do 11 miejse
Franeye s 8 4
Brazylie w Dy
Niemey A
Hiszpanie -
Argentyne , 2,
Chili - w 1
Danie " 1 ”
Mejiko ,, 1 »
Portugalie , 1
Niderlandy , 1

Zgodzono si¢ na konferencyi miedzynarodowsj odstapié
od robienia spostrzezen fotograficznych jako niedokladnych,
a cala wage poloiyé na spostrzezenia refraktorami, zaopa-
trzonymi polaryzujacymi albo pryzmatycznymi helioskopami.
Niemiecka komisya wyselajac cztery expedycye wyznaczyla
pod kierunkiem Auwersa cztery miejsca:

w BRartford (Conecticut)

w Aiken (Poludniowa Karolina)

. w Bahia Blanka (Argentyna)

w Punta Arenas (Cie$nina Magelana).

W

M~

. Dla patrzacego ze érodka ziemi, a liczge czas od
$redniego poludnia Obserwatoryum Szkoly politechnieznej,
nastapi

«. zewnetrzne zetkniecie sie tarcz przy wstepie

~ dnia . 6 grudnia o 3h 32m 1s

8. wewnetrzne » " M , 3h 52m 22s
Y. » » przy wystepie , 9h 27m 50s
3. zewnetrzne » ,, ,, , Oh 48m 138

Najmniejsze oddalenie S$rodkéw tarcz 10" 417°4 na
poludnie nastapi o 6b 40m s,

2. Liezae od potnocnego punktu na () nastapi ze-
tknigeie sie tarez przy wstepie . w 145° na wsehod
a przy wystepie . . . . . w 114° na zachoéd.

3. Odpowiednio czasom w (1), (9 znajduje siec w ze-
nicie miejse, rachujae diugosé od Obserw. Szkoly politechn.
mianowiecie :

*
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dtugosé na zachod: «. 55° 11" szerokoéé —22° 41’
B. 60°16" » —22%41’
1. 1447 .  —22048
3. 149°12° ,  ——22°43",

4. Dla pewnego miejsca na powierzehni ziemi, ozna-
czajge przez p oddalenie od $rodka ziemi, przez ¢’ geome-
tryezng szeroko$é, przez A diugosé na wschdd, nastapi:

. zewnetrzne zetkniecie przy wstepie: 3h 32m 1s L
~[2.5471] p sin ¢' —[2,4789] p cos o' cos (A-—63°52"4)

. wewngtrzne zetkniecie przy wstepie: 8k 52m 22s L
-+ [2,580] p sin ¢ —[2,4767] p cos ¢' cos [A—61°55"0]

. wewngtrzne zetkniecie przy wystepie: 9k 27m 508 —
— [2,56129] p sin ¢ -}[2,6454] p cos ¢’ cos (A—114°44"8)

8. zewnetrzne zetkniecie przy wystepie: 9k 49m 158 —
~[2,2397] ¢ sin ¢ {2,6337] p cos ¢’ cos (A—111°, 8"5)

Wyrazy w klamrach sa logarytmami sekund ezasowyeh.

5. Dla Obserwatoryum jest ¢ = 49° 38" 50",
log p = 9,9991542.

Wstep: Zewnetrzne zetkniecie nastgpi 6. grudnia o 8h 35m 3s
wewnetrzne ” » ” » 0 3h 55m 43s

6. Z uwzglednieniem refrakeyi $rodek () zajdzie gru-
dnia 6. o 3h 57m 5535,

Jezeli zatem chmury na horyzoncie nie przeszkodza,
to widzianem bedzie we Lwowie na wolnem miejseu ze-
_ tknigeie sig¢ tarez (O i Q zewnetrzne i wewnetrzne przy

wstepie.

Uwaga. Instrukeye do spostrzeeri oglosit Auwers b. r.
w ,Astronomische Nachrichten® Nr. 2454.

We Lwowie dnia 10. listopada 1882.
Z Obserwatorywm Sckoly Politechn.

~

Wycieczka do Zatukwi, Halicza i na Krytos,

I Wstep.

W dziewigtym i dziesiatym nrze ,Diwigni z b. r.
- podaliémy wiadomosé o wykopaliskach w Zalukwi nad Dnie-
strem. Odkryte mury fundamentowe Cerkwi $w. Spasa udo-
wodnily twierdzenie dra Szaraniewicza, ze Halicz starodawny,
rezydencya ruskich ksigzat, do XIII. wieku istniat na grun-
tach dzisiejszej wsi Zalukwi, a nie dzisiejszego miasta
Halicza. '

Jak wymownemi sy juz podane szczegély tych wyko-
palisk staraliSmy si¢ szanownym eczytelnikom wskazaé. Po-
mimo tego wstrzymaliémy si¢ od ich tlumaczenia, a nie
wdajge si¢ W przypuszezenia pozostawiliémy wyjasnienie
tych zabytkow poZniejszym wszechstronnym badaniom.

Z zapalem i wytrwaloscig jeli sig prowadzenia dalszych
poszukiwan pp. dr. Szaraniewiez i proboszez Zatukwi, wielebny
ksigdz Lawrowski. Wspdlnym ich zabiegom udalo sie nie-
tylko §lady réznych innyeh budynkéw odszukaé, ale usito-
wania te juz uwieniczone zostaly odkryciem fundamentéw
innych budowli, ktére s3 dalszym dowodem powyzej wspo-
mnianego twierdzenia, a ktore w ukladzie swoim i zaloze-
niu jasno do nas przemawiaja.

Zawiadomiony o tych zdobyeczach, chetnie skorzysta-
tem z uprzejmych zaprosin szanownego prof. dra Szaranie-
wieza i 6. b. m. pojechaliSmy do Zalukwi, gdziesmy w do-
mu ksigdza Lawrowskiego goécinne przyjecie znalezli, Pierw-

szy rzut oka mna odslonigte fundamenta wzbudzil moja
ciekawosé do tego stopnia, ze zaraz do zdjecia planéw i do
dalszych badan sie zdecydowalem. Badamia te w dwdceh kie-
runkach na miejscu rozpoczatem ; najpierw ile moznosei do-
ktadnie zdjatem plany tych zabytkéw, a potem dla zrozu-
mienja ich zwiazku z istniejacemi budynkami pomnikowemi
okoliey, do ktéryeh sie starodawne, mgliste tradyeye odno-
szg, wreszeie dla okreslenia znaczenia odkrytych fundamen-
tow budowli, ktére niegdys tu istnialy, choéby tylko w zary-
sie ogélnym, dla zaznaczenia im miejseca w historyi budo-
whnictwa naszego kraju, wydawalo mi sie konieeznem blizsze
zhadanie cerkwi i ratusza dzisiejszego Halicza, cerkwi na
Krylosie i kosciola §w. Stanistawa, niegdy$ cerkwi $w. Pan-
talemona.

Ogledziny chociaz pobiezne i zdjecia tyeh budowli o tyle
wyjasniajg juz dzisiaj stan rzeczy, ze sig nie waham po
rozpatrzeniu sie ogélnem, przystagpi¢ do poréwnania ich z bu-
dowlami w historyi sztuki dobrze znanemi i stwierdzié tem
poréwnaniem pierwszy wynik badai, do jakich zdjete plany
sposobno$é nastreezaja. Pomimo tego, ze moze zbyt $mialem
wydaje si¢ moje postanowienie, nie wstrzymuje sie jednak
z ogloszeniem wyniku tych pierwszych studyéw i dla zainte-
resowania szerszych kol podaje materyat do dalszych studyéw,
o ile tenze mi jest przystepnym, by podzielié sig z ezytelnikiem
tokiem mysli, ktére mnie do przekonai pewnych prowadzs.

Obraz, ktory si¢ nam przed oczyma roztacza, jest na-
der zajmujacy. Zabytki, swiadki §wietnej epoki tej ziemi,
przez szesé¢ wiekow ziemia pokryte, dzisiaj odslonicte, wy-
mownie Swiadeza o sposobie myslenia, wyksztatceniu i za-
moznosei ludnosci, o ktorej tylko mgliste wiesei do nas
doszly. A jakie zupelne wydaje si¢ nam na pozér pierwsze
owo zniszezenie po napadach i wojnach z XIII wieku,
kiedy budowle ciosowe z XI i XII stulecia tak z powierzchni
ziemi nagle ging, Ze juz Dlugosz, opisujac Halicz w XV
wieku, ani wspomina o miejscu ich istnienia i tylko domysla
sig, ze historya starodawnego Halicza odnosi si¢ do miasta
tego samego imienia, ktére na prawie magdeburskiem Ka-
zimierz Wielki na nowo buduje! Ale jak i gdzie indziej, tak
i tutaj widzimy, ze brutalna sita tego dziefa zniszezenia jedy-
nie i od razu nie dokonala, ze zatarcie $ladu tych pomni-
kéw jest wynikiem braku uszanowania poézniejszych cza-
sow, ze te ciosy sluzy¢ musialy i sluza pézniej stawianym
budynkom, ze nowy czas nowego wyrazu wymagal. Blizsze
rozpatrywanie sie wykazuje nam, Ze nawet zniszczenie i
zgb czasu nie tyle do upadku prowadza ile nieswiadomos¢
I brak powazania zabytkéw sztuki przeszlych czaséw. A dzi-
siaj, kiedy i te resstki dawnej §wietnoSci opieki ireki chro-
nigcej od zupelnego zatarcia wymagaja, jakie bedzie zrozu-
mienie, jaka $wiadomoéé i jakie powazanie, ktére owa chro-
nigea reke prowadzié maja ?

Wiele dajg takie i podobne spostrzezenia do myslenia.
Powstrzymajmy polot mysli i wréémy do opisu wykopalisk.

- Do odszukania tych zabytkéw spowodowaly dra Sza-
raniewicza studya dawnych kronik i aktéw spornyeh z po-
zniejszych czaséw. Topograficzne nazwy, ktére sie u ludu
zachowaly, wskazaly mu miejsce starodawnego grodu. Jak
skape sa kroniki, tak wymowne 5@ te szezatki szezesliwie
zachowane, a dzisiaj dla nas odsloniete.

Z tych nielicznych fragmentéw i z kilku fundamentow
mozemy, mianowicie poréwnywujac je z zalozeniem wspomnia-
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nych do dzisiaj istniejacych budynkéw zaznaczyé im znacze-
nie w rozwoju budownictwa.

Jezeli fragmenta dekoracyjne juz S$wiadezg o rozwoju
umystowym epoki, to zaloZemie rozkladu budowy odpowie-
dnie do zwyczaju i potrzeb $wiadezy o zrozumieniu i stanie
rozwoju sztuki samej. Wybitne, charakterystyezne lub orygi-
nalne typy zaloienia, fo sy tego zrozumiemia i rozkwitu
sztuki drogoskazy. Niewlasciwe uzyecie lub zestawienie mo-
tywow zalozenia w budowie Swiadezy o braku zrozumienia
warunkéw rozwoju sztuki i sa tem samem dowodem jej
upadku, bo sa wynikiem nieudolnosei, braku artystycznego
poczucia, zatem wyksztatcenia. Ta nieudolnosé prowadzi do
upadk{i stylu. Gdzie tegl zrozumienia artystyeznego nie ma,
tam nie ma tej samodzielnosei opartej o wiedze, ktéra jedy-
nie prowadzi do tworzenia nowych rzeczy, odpowiadajacych
nowym wymaganiom lub nowym pogladom,

Takie uwagi wynikaja takie z ogledzin i poréwnania
zabytkow Zalukwi i w okolicy istniejacych budynkéw. Dla
znawey ogledziny planéw i samyeh budowli sa wystarczajace
do zaznaczenia czasu wzniesienia budowli, réznych ich re-
stauracyj, przeksztalecen lub uzupelniajacyech robot. Dla zba-
dania dokladniejszego jednak wypada nam i inne warunki
tworzenia studyowaé. O ile kamienie s3 wymownemi, a poro-
wnanie ich wyborn i ukladu z pokrewnemi w historyi zna-
nemi budowlami uzupelnia nam zrozumienie, o tyle potrze-
bnem jest do rozjasnienia obrazu i krytyki zrozumienia
naszego, opis historyi epoki, w ktorej z tych kamieni budowe
wzniesiono.

Historyezny opis dziejéw do zrozumienia sztuki jest
niezbednym, a historyi kraju pomingé nie mozemy gdzie
sie rozchodzi o zrozumienie zabytkéw sztuki, o zaznaczenie
im miejsca w jej rozwoju. Dla tego korzystam z laskawie
~ mi udzielonego ,opisu historyeznego® kraju z czaséw, w kt6-
rych budynki rzeczone powstaé mogly, i podaje go szan.
czytelnikowi w zupelnosei, tak, jak go prof. dr. Sza-
raniewicz skreslil, nim jeszeze zdjete plany i opis tychze
przedloze. (C. d. n.)

Sprawozdanie politechnicznego klubu w Gradcu.

Politechniczny klub w Graden oglosil drukiem sprawozda-
nie o niezalatwionych wnioskach I. zjazdu austr. inzynieréw
i architektow w Wiedniu p. t. ,Bericht des Comites zur
Vorberathung der beim L. ésterr. Ingenieuwr- und Architekten-
Tag vorgelegenen Fragen®, z ktbrego wyjmujemy najwazniej-
sze szcezegdly. Poniewaz pomiedzy wspomnianemi wnioskami
znajdujg sie takie, ktére swojego czasu przez lwowskie Towa-
rzystwo politechniczne przedstawione zostaly, podajemy opinie
o nich, wydana przez klub politechniczny.

‘Whioski Towarzystwa politechnicznego podaliémy dosto-
wnie w 10 numerze ,DZwigni“ z r. 1880, do ktérego czytelnika
odsylamy. Orzeczenie klubu politechnicznego jest nastepujgce:

I. Egzamina pafistwowe.

Obecnie zaprowadzone egzamina panstwowe w szkolach
politechnicznych byly od dawna potrzebne i dlatego ofwiad-
czamy si¢ za zatrzymaniem tych egzaminéw, ktére dajg re-
kojmie, iz kandydat posiada obszerny zakres wiedzy teorety-
cznej i uzdolnienie, aZeby w obranym zawodzie z pozytkiem
dzialaé mégl. Jest jednak rzeczy sluszng, azeby technicy
z egzaminami pafstwowemi bywali odszezegélniani od innyech
kwalifikacyj nie posiadajacych, przez prayznanie im pewnych
praw. Zgodnie z zapatrywaniem Towarzystwa politechnicznego

we Lwowie jesteSmy =za zaprowadzeniem niektorych w tym
kierunku reform.

Co do wnioskéw Towarzystwa politechricznego, azeby
tylko egzamina panstwowe uprawnialy do tytulu inzyniera,
architekty i geometry, uwazamy takowe za przedwczesne, gdyz
dopéki istnieje dawna generacya technikéw, w ktdrej znaczng
liczbg znakomitych inzynieréw, architektéw i geometréw zna-
leé¢ mozna, byloby poniekad niesprawiedliwem zaprzeczyé tym
sposobem kwalifikacye zastuzonym pracownikom dawnej szkoly.

Co do zniesienia tytulu starszego inzyniera (uadinzyniera)
w hierarchii urzedniezej, nie mozemy sie przychyli¢ do tego
wniosku, gdyz znaczyloby to wkracza¢ w prawa nadajgcego
taki stopien.

Zaznaczy¢é musimy, Ze postanowienia co do drugiego
egzaminu pafstwowego (fachowego) o tyle wykazuja braki, iz
pomiedzy praktycznym a teoretycznym egzaminem za krotka
jest przerwa, przez co stuchaeze sa zbyt przecigzeni i nie po-
zostaje im czas do wytchnienia. Nadto nalezaloby w éwia-
dectwach z drugiego egzaminu pominaé wyszezegdlnianie stopni
z pojedynhczych przedmiotdw, a natomiast ogélnie powiedzied,
,kandydat zostal wuznany za znamienicie uzdolnionego, lub
uzdolnionego.® Z tych powodéw wita klub politechniczny
w Graden z radoseiy zaprowadzenie egzaminéw panstwowych,
a w dalszej konsekwencyi nalezaloby koniecznie zaprowadzié:

1) Do sluzby technicznej panstwa, kraju, urzedéw gmin-
nych i kolei nalezy przyjmowaé wylacznie tylko technikéw
posiadajacych egzamina panstwowe. (Wedlug doslownego brzmie-
nia wniosku Towarzystwa politechnicznego.)

2) Udzielenie upowaznienia do samoistnej praktyki w za-
wodzie technicznym nalezaloby uczyni¢ zawistem od zdania
egzamindw panstwowych.

3) W akademiach goérniczych zaprowadzié egzamina
palistwowe i te zaklady pod wzgledem formalnym zréwnaé
z szkolami politechnicznemi i uniwersytetami. (Wedtug doslo-
wnego brzmienia wniosku Towarzystwa politechnicznego.) '

Nadto wyraza politechniczny klub zyczenie, azeby:

a) pomiedzy praktyczng a teoretyczng eczeSeig drugiego
egzaminu pafistwowego pozostawiono dluZszs przerwe, celem
uchronienia kandydatéw od przeciazenia umyslowego;

b) w swiadectwach 2z drugiego egzaminu pafstwowego
pominigto pojedyncze stopnie.

II. Egzamina dyplomowe.

Egzamina dyplomowe' w szkolach politechnicznych doré-
wnywajg co do stawianych wymogéw naukowych w zupelnodei
uniwersyteckim rygorozom. Przez zaprowadzenie egzaminéw
panstwowych nie wyrugowano egzaminéw dyplomowych, gdyz
egzamina panstwowe wymaga sie podczas studyéw, a egzamin
dyplomowy sklada sie po odbytej praktyce. Latwiej jest egza-
min skladaé¢ co dwa lata z kilku przedmiotéw, anizeli zdawaé
po opuszczeniu szkoly z wszystkich przedmniotéw technicznych
jeden egzamin i przytem opracowywaé projekta wymagajace
kilkomiesiecznych studyéw. Nie moglo byé przeto zamiarem
c. k. rzagdun zniesienie egzaminéw dyplomowych a zastgpienie
ich egzaminami panstwowymi. Jest jednak wskazanem, azeby
egzamin rzadowy z niektérych przedmiotéw teoretycznych mégl
zastapi¢ dyplomowy.

Politechniczny klab uznaje, iz w interesie réwnoupra-
wnienia zawodéw technicznych z innemi zawodami naukowemi
jest pozadanem zatrzymanie egzaminéw dyplomowych z tym
dodatkiem, iz egzamin panstwowy z przedmiotéw teoretycznych
ma byé przytem uwzgledniony.

ITI. Stopien doktorski.

Zréwnanie szkol politechnicznych z uniwersytetami winno
sig takze odnosi¢ do udzielania stopnia akademickiego. W tej
mierze objawil juz zapatrywanie zjazd delegatéw niemieckich
szk6l politechnicznych odbyty w Berlinie 1880 r. Zapatrywa-
pie nasze jest zgodne 2z zapatrywaniem towarzystw techni-
cznych i powag maunkowych, iz zaprzeczano dotychczas szko-
lom politechnicznym prawa, ktére im si¢ slusznie nalezy. Bez
przyznania szkolom politechnicznym prawa udzielania dokto-

! Ed ]
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ratu, egzamina dyplomowe nie mogs mie¢ znaczenia praktycz-

nego, gdyz postanowienia dotyczace nakladajg tylko na kandy--

datéw obowigzki, a w zamian za to zadnych praw im nie
przyznajg.

Politechniczny klub uznaje za naturalne prawo, azeby
szkolom politechnicznym przyznano prawo adzielania doktoratu
technikom, ktérzy zdali egzamin dyplomowy.

IV. Prawo wyboru i obieralnoseci.

W interesie pomyélnego rozwoju przemyshu i zawodéw
realnych nalesy przyznaé doktorom technicznych umiejetnoéei
i urzed. upow. technikom cywilnym prawo wyborn i obieral-
nosci w ustawie wyborczej panstwowej, krajowej i gminnej,
tudziez nalezaloby przyznaé glos wirylny w sejmach rektorom
s2kdl politechnicznych, (Wedlug doslownego brzmienia wnioskn
Towarzystwa politechnicznego.)

V. Stanowisko technikéw cywilnych z upowa-
zZnieniem rzgdowem.

Celem podniesienia znaczenia instytueyi cywilnyeh techni-
koéw i zapewnienia im egzystencyi, okazuje si¢ konieczng re-
wizya statutu normujaecego zakres dzialania tychze. W tej mie-
rze uwazamy wnioski Towarzystwa politechnicznego we Lwo-
wie za zupelnie odpowiednie, a tylko co do egzaminéw panst-
wowych jesteSmy zdania, iz uwolnienie od takowych nie moze
by¢ bezwarunkowo wykluczone, gdyZz od osobistosei, ktére
w praktyce dostarczyly lieznych dowodéw uzdolnienia, nie za-
wsze mozna zgdaé poddania sie egzaminowi.

Z tych powodéw byloby koniecznem azeby:

1) Wydano ustawe o technikach cywilnyech podobng jak
istniejgca dla adwokatéw i notaryuszéw, w ktorejby stanowisko
i zakres dzialania technikéw unormowane byly. (Wedlug do-
slownego brzmienia wniosku Towarzystwa politechnicznego.)

Ta ustawa winna zarazem zawieraé szezegélowe posta-
nowienia o wylacznem powolaniu technikéw cywilaych do pe-
wanych technicznych spraw w ogélnodei, tudziez wzgledem od-
graniczenia ich zakresu dzialania w obec urzednikéw rzadowej
stuzby budowniczej. Ustawa ta winna zarazem na strony pry-
watne nakladaé obowiazek, iz wobec wladz mogg by¢ w spra-
wach technicznych tylko przez technikéw cywilnych zastapione,
a przynajmniej wnoszone podania maja byé uwierzytelnione
przez tychze.

2) Do wykonywania praktyki przez cywilnego technika
wymaga si¢ z dobrym postepem zdanych egzaminéw panstwo-
wych, odbytej praktyki w sposéb ustaws przepisany i z dobrym
postepem zdanego egzaminu zawodowego (inzynierskiego lub
na architekta). (Wedlug dostownego brzmienia wniosku Towa-
rzystwa politechnicznego.)

Od technikéw, ktérzy ukonezyli studya przed zaprowa-
dzeniem egzaminéw panstwowych nie wymaga sie $wiadectw
z odbytych egzaminéw rzgdowych. TUwolnienie od egzaminu
zawodowego moze by¢ tylko w szczegélnyeh wypadkach zgo-
dnie z zapatrywaniem izby inzynierskiej dozwolonem.

3) Zamiast obecnie ustanowionyeh inzynieréw eywilnyeh
dla calego tudownictwa i mechaniki nalezaloby ustanowié¢ oso-
bnych inzynieréw cywilnych dla zawodu inzyniersko-budowni-
czego, mechanicznego i technologicznego. (Wedlug doslownego
brzmienia wniosku Towarzystwa politechnicznegeo.)

4) Dla przestrzegania powagi i praw stanu, tudziez dla
nalezytego dozorowania obowigzkéw technikéw cywilnych, za-
prowadza sie izby inzynierskie. (Wedlug doslownego brzmienia
wuiosku Towarzystwa politechnicznego.)

5) Wykonywanie zawodu inzyniera gérniczego ma byé
analogicznie do powyzszych reform unormowane. (Wedlug do-
slownego brzmienia wniosku Towarzystwa politechnicznego.)

VI. Rewizya ustawy przemyslowej ze wzgledu na
koncesyonowanych budowniczyech.

Co do zniesienia instytucyi budowniczych, nie mozemy
sie przychyli¢ do wniesku Towarzystwa politechnicznego, gdyz
szezegllnie na prowincyi jest ich dzialalnodé potrzebny. Nie
da si¢ jednak zaprzeczyé, iz postanowienia odnoszace sie do

wykonywania przemyslu budowlanego sg bardzo wadliwe i ze
reforma wspomnianej instytucyi juz przez sam wazglad na po-
step sztuki budowniczej jest konieczng. Byloby przeto wska-
zanem, azeby:

1) Nadawanie koncesyi na budowniczego uczyniono za-
wislem od ukofczonych studyéw technicznych, a mianowicie
nalezaleby wymagaé: geometrye wykreélng i praktyczng, me-
chanikg, nauki budownicze w calym zakresie, z szczegdlnem
uwzglednieniem budownictwa ladowego.

Koncesya na budowniczego uprawnia tylko do wykony-
wania czynnoéei wchodzgeych w zakres budownictwa lgdowego,

2) Kandydaci ubiegajacy sie o korcesyg¢ na majstra mu-
rarskiego, kamieniarskiego i ciesielskiego winni sie wykazaé
Swiadectwem 2z ukoficzonych studyéw w panstwowej szkole
przemyslowej.

Dotychezasowe uprawnienie majstréw murarskich i cie-
sielskich do samoistnego prowadzenia robét murarskich i cie-
sielskich znosi sie. Tylko pod kierownictwem odpowiedzialnego
budowniczego Iub inzyniera cywilnego moga byé tego rodzaju
roboty wykonywane.

VIL.Stanowisko technikéw wstuzbie pafistwowej.

1) Nalezy rzadowi przedstawié potrzebe utworzenia mi-
nisterstwa dla robét publicznych i komunikacyi. (Wedlug do-
slownego brzmienia wniosku Towarzystwa politechnicznego.)

2) Techniczne departamenta i oddzialy nalezy oddzielié
od wladz polityeznyeh, a podporzadkowaé je wspomnianemn
ministerstwa. (Weding doslownego brzmienia wmosku Towa-
rzystwa politechnicznego.)

3) Techniczne departamenta i oddzialy majg wykonywaé
kontrole nad kolejami zelaznemi w ogdlnodci a nad kolejami
lokalnemi w szczegdlnodei. Co do kolei pierwszorzednych o
tyle, o ile przez to jednolito$é sluzby kontroli w zasadniczej
organizacyi nie ucierpi.

4) Ustanowienie inzynieréw rzadowych dla specyalnych
fachow odracza sie do chwili, kiedy ministerstwo robdt publi-
cznych utworzonem bedazie.

5) Zaprowadzenie egzaminn zawodowego (inzynierskiego
lub na architekta) wobec ustanowionego drugiego egzaminu
rzgdowego (fachowego) okazuje sig zbytecznem,

Z powyzszego sprawozdania wynika, iz klub politechni-
czny w Graden przychyla sie w zasadzie do wnioskéw Towa-
rzystwa politechnicznego. Niektére nawet przyjal w doslownem
brzmieniu, a réznice co do obopélnych kierujgeych zapatrywan
83 tak nieznaczne, iz wskazane reformy pod kazdym wzgle-
dem odpowiadalyby rzeczywistej potrzebie. Klub politechniczny
uznaje nawet potrzebe zaprowadzenia kontroli przez organa
departamentéw i oddzialéw technieznych, ezyli utworzenia oso-
bnego oddzialu kolejowego w Namiestnictwach. Kilkakrotnie
podnosito Towarzystwo politechniczne glos w tej sprawie do-
magajac sig od Delegacyi Polskiej, azeby wymogla u rzgdu
decentralizacye kontroli nad kolejami, lecz nie pomogly proéby
i ugruntowane przedstawienia Towarzystwa. W kazdym razie
dziwna to rzeez, iz Delegacya Polska nie cheiala tego zrozu-
mieé, co nawet niemieckie towarzystwo inzynieréw za sluszne
uznalo.

Klub politechniczny przedstawil nadto nastepujacy od-
rebny wniosek: ,Najblizszy zjazd austr. inzynieréw i archi-
tektéw zechce zaleci¢ rzadowi wydawanie centralnego organu
rzadowych wladz budowniczyeh. Czasopismo to ma na wzér pism
zagranicznych zawiera¢ wiadomodei dotyczace publicznych bu-
dowli, rozporzadzenia, personalia etc., naukowe artykuly, wia-
domoéei o stacyach dla préb i dodwiadczen, i reterata. Do
wspolpracownictwa majg byé wezwane departamenta, oddzialy
techniczne i inne wladze budownicze. W razie utworzenia 1ai-
nisterstwa robdét publicznych, nalezaloby redakeye czasopisma
przydzieli¢ temu ministerstwu,“

Z uwagi, ze kosztem panstwa wykonywane budowle 53,
czesto nieprzystepnemi dla prywatnych oséb, a gdy rzad nie
publikuje dokonanych prac technicznych, jak to czynig Fran-
cya, Niemey, Belgia i Rossya, jest przeto technikowi odebrana
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mozno§é przeprowadzenia studyéw fachowych nad publicznemi
budowlami, tudziez zaznajomienia si¢ z najnowszym postepem
i ulepszeniami zastosowywanemi w dziale budownictwa rzado-
wego. Przez wydawnictwo centralnego organu obznajomilby sie
og6l technikéw z odnosnemi czynnosciami technicznemi i sta-
nem budownictwa w kraju, ktéremu poswigeil swoje zdolnodei
i sily, wykonywajac swéj zawdd. log. (z+¥).

Prieglad czasopism technicznych.

V. Kolejnictwo.

Zestawil Pawel Stwiertnia.

,— Gruner przeprowadzil studya nad wytrzy-
maltodeiag stali jako materyalu do fabrykacyi szyn
i przyszed! do nastgpujacych rezumltatéw: 1) Szyny z miekkiej
stali o wytrzymalosei 5000 kg. na (] em. trwajg dluzej
anizeli szyny z twardej stali (uzywane we Francyi). 2) Pred-
sze zuzycie szyn z twardej a raczej zanieczyszczonej stali
znajduje przyczyne w oxydowaniu zelaza zanieczyszczonego
manganem i fosforem, dlatego nalezy przyznaé pierwszenstwo
czystej stali. 3) Przy siodelkowych szynach moze by¢é stal
twardsza aniZeli przy szerokostopowych. 4) Przy szerokosto-
powgeh szynach nie powinny byé za cienkie brzegi stopy szyny
(najmniej 8—10 mm.). Ann. d. p. et. chaus.

— Do pompowania wody uzywajg na stacyach
wodnych kolei magdeburskiej wiatrakéw. Rezultat okazuje
sie bardzo pomysiny. Przy zakladaniu takich motoréw trzeba
mie¢ na wzgledzie: 1) azeby obrano miejsce wolne, wysoko
polozone; 2) chyzod¢ wiatru 4 m. musi wystarezyé, azeby
pompa mogla by¢ w ruchu przy najmniejszej liczbie skokéw
tloka; 3) samodzialajagey mechanizm do regulowania; 4) obje-
tos¢ zbiornika 17/, do 2 razy wieksza od codziennej potrzeby.
Uzywaja systemu Halladay’a, ktéry wyrabia Filler w Eims-
biittel-Hamburg. Z. d H I V.

— Przy projektowaniu budek dla droznikéw

kolejowych, zaleca sig prayjecie nastepujagcych norm: po-
k6j 17[]m., pokdj sypialny 10[Jm., kowmérka 7 [ ]m.
i kuchnia 8 [ ] m. Zabudowana powierzehnia 36'26 do
5253 [} m., a calkowita dlngoéé obejmujacych muréw 2257
do 3004 m. Z.d H I V.

— Na kolei konnej w Oxfordzie znajdujg sig

podluzne progi stalowe. Profil szyny jest podobny do
profilu dawnych szyn mostowych a glowa szyny jest zaopa-
trzona w rowek. Te szyny spoczywaja na pokladzie betono-
wym, pod zetknieciami znajduja sie plyty, ktdre zarazem sluzs,
do umocowania poprzecznych polaczen. Po obydwu stronach
szyny lezg podluzne progi drewniane, obok ktérych uklada
sie bruk, Z.d H I V.

— Inzynier Kayser uzyskal patent na nowy rodzaj
podkladéw dla szyn przy kolejach drogowych. Takowe sg wy-
robione z sztucznego kamienia o przekroju trapezowym, Xkt6-
rego podstawa jest stosunkowo wielka. Podklady sa ze sobg,
wzdluz polaczone za pomoca szyjki z tego samego materyalu.
W kazdej z tych podkladéw znajdujg sie dwa silne sworznie,
ktore za pomocg odpowiednich plyt i muter szyny utrzymujg.

D. B

— Pope skonstruowal! samodzialajgey przy-
rzad sygnalowy, ktory sluzy do tego, azeby zwrdcic
uwage maszynisty na dany sygnal zatrzymania, skoro tenze
tego sygnalu nie dostrzegl. Ramig dzwigni wychodzace od
sygnalu w poprzek toru, uderza w tym wypadku o wystajacy
drazek umieszczony na lokomotywie lub dachu wozu i sprawia
tym sposobem, iz maszynista uslyszy dla tego celu urzadzony

- sygnal akustyczny jak np. dzwonek, §wistawke it.p. Z.d.H.LV.

— Elektryczny sygnal pomyslu Balukiewicza
zaprowadzila dla préby warszawsko-wiedenska kolej przy po-
ciggn osobowym, Za pomocs tego urzadzenia moze by¢ réwno-
cze$nie maszynidcie i kierownikowi pociggu dany dzwonkiem

sygnal na kazdym punkcie linii i w kazdym oddziale wozu
jadacego pociagu. Nadto rysuje ten przyrzad na taresy papie-
rowej ciagly spiralng przedstawiajaca bieg pociggu ze wagledu
na chyzodé i zatrzymanie po stacyach. Z. d. V. d E.

— W przerazajgcy sposéb mnozg sie wypadki
na amerykanskich kolejach. W r, 1881 bylo 1458
wypadkow, co w poréwnanin z ostatniemi latami, przedstawia
cyfre potréjna. Liczba oséb zabitych wynosila w 1881 r, 414,
0s0b skaleczonych 1597, Z.d. V. d E.

— Oprécz lokomotywy powietrznej Mekarskie-
go, ktéra na publicznym konkursie we Francyi uzyskala na-
grode 400 zir., zwracala na siebie uwage lokomotywa powie-
trzna M. Scott-Moncrieff'a. Maszyna znajduje si¢ pod wozem
a mianowicie pomiedzy dwiema osiami. Przed i za osiami jest
umieszczonych 6 kotléw napelnionych powietrzem o preznodei
22 at. Nie ma zadnego przyrzadu do ogrzewania powietrza.
Powietrze wstepuje przy calkowitem ciénienin do cylindréw,
w ktérych preznosé takowego zostaje wyzyskana przez ex-
panzye. Z. d H I V.

— Sacnowski i Terrisse wynalezli przyrzad,
ktéry zapobiega bocznemu ruchowi lokomotywy i tendra wzgle-
dem siebie. To urzgdzenie dozwala nietylko na znaczng chy-
208¢ ruchu lokomotywy o krotkim rozstawie kél, lecz przy-
czynia sie zarazem do dluzszej trwalosci obreczy kol i szyn.
Ten przyrzad znalazl rozlegle zastésowanie na rossyjskich
kolejach. Rev. un. d. min.

— Klimitseh wykazuje, iz z powodu wadliwo-
$ei konstrukeyj rur do rozsypywania piasku przed
lokomotyws, nie dostaje sie piasek w znacznych krzywiznach
na szyne, lecz obok takowej. Azeby temu zapobiedz radzi p.
Klimitsch, azeby dolne konce rur plasko zakonczone byly a
szerokosé otworéw mierzona w kierunku prostopadlym do kie-
runku szyn, wynosita 130 mm. Ann. f. (. w. Bauw.

— Die Gotthardbahn., Mein Konflikt mit der
Verwaltung; von W. Hellwag, Ober-Ingenieur, Basel 1882,

Taki tytul nosi ksigzka wydana po $mierci twérey pro-
jektu kolei Gotarda W. Hellwaga., Zlamany na duchu i przed-
wczesnie zgasly autor skreslit w tej ostatniej pracy historye
przedsiebiorstwa budowy kolei Gotarda, przyczem omawia .
szczegblowo powody niesnasek i nieporozumienia jakie powstaly
pomiedzy nim jako kierownikiem budowy a dyrekeys kolei.
Znakomity ten inzynier doznal takich przykrodci ze strony
prezydenta dyrekeyi, iz w r. 1878, kiedy rozwinal cals sile
swej tworezosdei, aby dziela dokonaé, z tego zaszcezytnego sta-
nowiska ustapi¢ musial. W sklad dyrekeyi wchodzilo trzech
czlonkéw, z ktoérych Zaden nie byl technikiem. Dyrekcya miala
rozstrzyga¢ o trasie i projektach przez Hellwaga przedstawio-
nych! To byl jeden z gléwnych powodéw, iz nastgpila de-
zorganizacya w stosunkach przedsiebiorstwa, a prawdoméwny
Hellwag nie tail deficytu, ktéry prezydent chcial koniecznie
ukryé. Po ustapieniu Hellwaga, musial takze prezydent ustapié,
a dyrekcya zostala zreorganizowans i do niej powolano takze
jednego z inzynieréw, ktéry rozstrzygal kwestye techniczne i
od tego dopiero czasu nastala harmonia pomiedzy dyrekeys a
kierownictwem budowy.

— Linia Wieden-Pitten zostala otwartg w r. 1881,
Konicowy punkt stanowi dworzec Aunspang, a w Wiedniu znaj-
duje sie nad kanalem zeglugi osobny dworzec zajmujgey
84,800 (] m. Kolej jest jednotorowa, najmniejszy promief krzy-
wizny 850 m., a najwicksze wzniesienie 15°,. Wierzchnia
budowa sklada sie z 7 m. dlugich szyn stalowych (Bessemer’a),
ciezar biezacego metra 30°5 kg. Oprécz lokomotyw uzywa sie
takze omnibus parowy. Z. d V. d L

— Xontrolg chyzodei ruchu na mostach i pray
wjezdzie pociagu do stacyi wykonuja na niektérych niemieckich
kolejach przy pomocy pradu elektrycznego i odpowiednich klu-
czéw, ktére jednak bardzo predko sie zuzywaja. Schellens
skonstruowal nowe urzgdzenie do wywolywania kontaktu, na
ktére przenosi sie zarazem ruch szyny (zginanie lub wstrza-
gnienia) podezas jazdy lub pociggu. To ulepszenie ckazalo sig
bardzo praktyczue. Electr. Tech. Z.
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— Wozy do sypiania sg na pruskiej kolei wschodnie]
dwuosiowe, rozstaw osi 55 m. i sg 2zaopatrzone w przyrzad
Klose’a do radialnego- ustawienia osi. Skrzynia wozowa spo-
czywa na konsolach i jest 9m. diuga, 3m., szeroka. Wéz
miesci oddzial 1. klasy z gabinetem, dwa oddzialy 2. klasy,
‘przejécie, gabinet damski i wychodki. Miejsca do spania urza-
dzaja sie w 2, klasie z siedzen i poduszek stuzacych do opar-
cia. Te poduszki skladaja sie z silnych ram, ktére sa zaopa-
trzone w stalowe opaski i w materace na nich spoczywajace.
Nadto znajduja sie silne czopy, ktoérych lozyska ss przysru-
bowane do bocznych écian wozu. W poziomem polozeniu sg. te
poduszki podparte konsolami. Ann. f. G. u. B.

— Przyrzgd M. Fuchsa i A, Kriiznera stuzy do
réwneczesnego hamowania dwoéch, hamulcem do siebie zwréco-
nych wozéw. Polega na tem, iz sila wywarta na wrzeciono
hamulea u wozun, zostaje przeniesions na wrzeciono hamulea
sgsiedniego wozu za pomocs stozkowyeh kél i watu, ktéry moze
by¢ zdjety i na innym wozie uzyty. Tech. Blit.

—8troudley skoustruowal lokomotywe tendrows,
dla lokalnych pociagéw osohowyeh, ktéra zostala z dobrym sku-
tkiem uzyts na kolei Londyn-Brighton South-Coast. TLokomo-
tywa ta jest potrdjnie sprzagnieta, $redunica kol 0°94m., roz-
staw osi 3'658 m. Cylindry sa wewnatrz ram polozone.

Eng.

— Na miedzynarodowej konkurencyi lokomotyw
drogowych w Arnheim (Hollandya), zostala premiowang loko-
motywa Kraussa, ktéra jest podobnie zbudowang jak zwykle
lokomotywy tendrowe systemu Kraussa, a réznig sie tylko od
nich przyrzadem kondenzacyjoym. Ten powietrzny kondenzator
sklada’ si¢ z trzech przewodéw z zelaza ksatalu (_J, ktore
sg polgczone 130 rurami miedzianymi. Maszynista obslugujgey
lokomotywe stoi obok kotla, a wegiel wrzueca sie boceznemi
drzwiami. Srednica cylindréw 0°17m., skok tloka 0'3m., ére-
duvica kola 0-79m.,, 15 (?) at. cidnienia pary, 1302 [Jm. po
wierzchni ogrzewalnej. Prézna lokomotywa wazy 7-3 t., wcza-
sie stuzby 97 t. Szerokos¢ toru jest normalna

O0.f.d F. d E

— F. Fischer przeprowadzil na kolei hanower-
skiej proby z lokomotywa pospieszng co do wyzyskania paliwa.
Podczas jazdy wypodrodkowal temperature powietrza w dymaicy,
nastepnie mierzyl ilosé kwasu weglowego i tlenu zawartego
w gazach. Podczas jazdy wynositf ilos¢ kwasu weglowego
11°%,, a w czasie spoczynku 16'87,. Przez komin usslo tylko
15—20", calego ciepla. D.p L

— Dotychezas wybundowane koleje gléwne i
lokalne stuzg przedewszystkiem dla rozwoju handlu i prze-
mystu fabrycznego, mniej uwzgledniajae interesa rolnictwa.
Przemys! rolniczy, ktéry tak znaczne ponosi cigzary, wymaga
réwniez dla swego podniesienia lieznych arteryj komunikacyj
nych. Pomimo poparcia, jakie pojedyncze rzady uzywaly tej
galezi produkeyi, nie o wiele naprzéd postgpiono w tym kie-
runku. Cala trudnoéé lezy w samych warunkach, t. j. za po-
moca drogi Zelaznej polaczy¢ rozrzucone i nieprzystepne wsie
i dwory, azeby je zblizyé do miejsca zbytu. Nadto okazuje
sie brak kapitaléw, ktéreby rolnicy dla tego celu poSwigeié
mogli, tudziez potrzeba odpowiedniej rutyny i zdolnosei, azeby
zawiadywanie ruchem odpowiadalo wymogom technicznym i eko-
nomieznym. Rolnicy winni przeto utworzyé spélki, azeby sa-
siednie wsie i dwory ze soba polaczy¢ drogami zelaznemi. Prazy
wyborze trasy nalezy mieé na uwadze, iz tutaj naie mozna
obiera¢ tylko proste linie lub droge najkrdtsza prowadzgea do
najblizszej stacyi kolei glownej. Zadna fabryka cukru, go-
rzelnia, fabryka krochmalu lub cegielnia nie powinna byé w tej
sieci pominiets. Nadto nalezy jak najwieksza ilosé drég gmin-
nych, powiatowyech i krajowych dla tej budowy zuzytkowad,
przyczem sg dopuszezalne znaczne krzywizny i wzniesienia.
Chyzoé¢ ruchu musi byé¢ bardzo mala, 8-—10 km. na godzine,
tylko bardzo krétkie pociagi moga kursowad. Takze moze byd
zaprowadzony przewdz oséb, lecz jest to juz cel drugorzedny.
Mozna nawet przyjaé krzywe o 120m. promienia, a wznie-
sienia 1 : 30 moga byé takze bezpiecznie zastosowane. Przy-
jecie normalnej szerokodci torn uwazaé trzeba jako rzecz ko-

nieczng, gdyz takie linie nie beda potrzebowaly osobno skon-
struowanych wozdéw, lecz 2za niskiem wynagrodzeniem beds,
mogly koleje gléwne wypozyczaé takowych, jak to sig dzisiaj
juz praktykuje na kolejach bedacych wlasnodeiz hut i kopalni.

— Roboty przy budowie kolei arletanskiej po-
stapily w miesigen wrzesnin nastepujaco: na linii Insbruk-
Landek rozpoczeto roboty pomiedzy Insbrukiem a Wilten; na
linii Wilten Landek rozpoczeto z mniejszych budowli sztu-
cznych 34 tak, iz obecnie czescia rozpoczeto, czedcia ukonczono
297 objektéw. Robét ziemnych wykonano 1,233.960 m. sz,
rob6t murarskich 202.130 m. sz. Dziennie bylo przy robotach
z.emnych zatrudpionych 3.047 ludzi. Przy budowlach nadto-
rowych bylo przecietnie 853 ludzi dziennie zatrudnmionych. Na
linii Landek-St. Anton wykonano tylko przedwstgpne roboty
jak np. baraki, koleje do przewozu materyatéw budowlanych
i t. 4. Na linii Langen-Bludenz réwniez podjeto roboty przed-
wstepne.

W tunelu przekopano przecigtoie 535 m. Na wschodniej
stronie tunelu roboty raZniej postepujg, podczas gdy na zacho-
dniej doznaly opéZnienia, Z robdt ziemnych wykonano z kon-
cem wrze$nia 337.295 m.sz., robét murarskich 86.109 m. sz.,
Liczba robotnikéw wynosita dziennie na wschoiniej stronie
tunelu 1761, na zachodniej 1938. Oe. E

— Austr. kolej poludniowa oglosila sprawozdanie o
wypadkach na kolejach austr. w r. 1881. W tym czasie prze-
wieziono 33,215.776 os6b t. j. o 1,549.273 wiecej niz w r.
1880. Wypadkéw bylo w r. 1881, 381 t. j. o 25 mniej niz
w roku poprzednim, W r. 1881 zostalo zabitych 111 oséb, a
w r. 1880, 131; uszkodzonych bylo w roku 1881, 319 oséb
a w r. 1880, 325. Najwicksza liczba zabitych przypada na
stuzbe kolejows i trzecie, niejadace osoby. W r. 1881 zostalo
zabitych 2 podréznych, 41 ze sluzby kolejowej i 68 nie jady-
cych 0s6b; uszkodzono 22 pedréznych, 2i9 ze sluzby kolejo-
wej i 78 nie jadaecych os6b Wedlug liczby przewiezionych

"086b przypada jeden zabity podrézny na 16,607.888 przewie-

zionych podréznych, jeden uszkodzony podrézny na 1,5609.808
przewiezionych podréznych; jeden zabity ze stuzby koleiowej
na 810.141 przewiezionych podréznych i jeden uszkodzony ze
sluzby kolejowej na 151.670 przewiezionych podréznyeh Z ogol-
nej liczby wypadkéw miato miejsce na linii 42'96°/, a 57 047/,
po stacyach. Powodem wypadkéw bylo: nieprawidlowe usta-
wienie zwrotuic (25°93°%): zlamanie k6l i osi przy wozach
(1556°/,); zlamanie osi i kol przy lokomotywach i tendrach
(8:70%,): inoe uszkodzenia wozéw i lokomotyw (14 81°);
nieostrozne przesuwanie wozéw (3°70°/)); inne zaniedbanie
przepiséw bezpieczenstwa (8° 15“/0)- za wielka chyzod¢ jazdy
(1-48°/,); uszkodzenia drogi i obJektow (6'67°,) a 20"/,, przy-
pada w rubryce ,ifne przyczyny“. Oe. E.

— Anglelskle koleje placa za uszkodzenla 0sdb
bardzo znaczne sumy. W 10 latach 1871 —1881 r. wyplacono
okolo 3 mil. f. szt., 2z czego przypadlo na kolej London and
North Western 527.000 f. szt. Oe. E. Z.

VII. Budowa mostéw i tunelow.

Zestawit Aleksander Praglowski.

— O mostach sklepionych., P. Hofman, wierny ich

obrofica, podaje 2 mosty o rozpietosei 7'2 m. i 12°0 m., ich
koszta i znaczne obcigzenia prébne, ktére te mosty wytrzy-
maly. Naprowadzaja go te doswiadezenia na zalecenie, by

mosty sklepione, ktérych koszta znacznie s3 mniejsze niz
mostéw zZelaznych tej samej rozpietosei, obszerniej niz do-
tychezas zastosowywano, i to przy wiekszych rozpigtosciach.
Nie dawalo si¢ to dotychezas wykonaé, bo panowala ogélna
watpliwo$é co do sposobu ich dziatania. Ale niech beda urza-
dzane préby z mniejszemi mostami i wyniki ich poréwnywane
z wynikami teoryi, niech bedzie w ten sposéb stwierdzong
teorya mostéw, ostatniemi czasami tak $cisle postawiona, a zni-
knie powatpiewanie i wieksze nawet rozpietosci bedg prze-
sklepiane. (W.d 0. J. & A. V)

— Mosty drogowe we Francyi w skutek przepiséw
rzadowych, bywaja przy prébach obcigzane ciezarem jedno-



— 169 —

stajoym i ciezarami skupionymi, ruchomymi. Uzywaja do tego
dwukolowych lub czterokolowych wozéw, Zelazo lane dozwo-
lone nawet jako skladnik ciggniony lub wyginany.

(Deutsche Bahnztg. 1882.)

— P. Manderla podaje nastepujacy sposéb wy-
znaczenia momentu oporu z jgdra danego prze-
kroju: Dany jest przekrsj belki, jego srodek ciezkodci, $lad
plaszezyzny cigzaréw, moment zgiecia M, punkt przekroju,
w ktérym ma byé oznaczone natezenie i jego przeciwbiegu-
nowa (Antipolare). W sposéb wiadomy odpowiada danemu
sladowi plaszezyzny ciezaréw of obojetna przekroju. Obie te
proste 83 osiami sprzezonemi elipsy bezwladnodci. Jezeli przesz
dany punkt przekroju poprowadzimy réwnolegla do osi obo-
jetnej, odetnie ona na $ladzie plaszezyzny ciezaréw odcinek
mierzony od $redka cigzkosei =X,. Na tym samym ¢ladzie
odeina biegunowa drugi odcinek K, takze mierzony od $rodka

ciezkosei. Moment bezwladnosei J wzgledem osi obojetnej mie- :

rzony rzednemi réwnoleglemi do $ladu plaszezyzny ciezaréw
réwna sie powierzchni przekroju JF pomnozonej przez kwadrat
odeinka b zawartego na sladzie plaszezyzny -ciezaréw miedzy
srodkiem cigzkosci a elipsg bezwladnodei (t. z. ramie momentu

bezwladnosci).
2

X,

zeniem w danym punkeie przekroju to & —

Niech 3 bedzie nate-

MX,
I

Istnieje znana zalezno$é K=

a ze

M
=], 1 =,
bF, ztad & XF

Natezenie wiee w jakimkolwiek punkeie przekroju belki
réwna si¢ momentowi sil dzialajacych na przekrsj, podzielonemu
przez iloczyn z powierzehni przekroju przez odcinek zawarty
na sladzie plaszezyzny ciezaréw miedzy Srodkiem ciezkodei a
biegunows uwazanego punktu. Iloczyn ten jest t. z. momentem
oporu czyli ilorazem momentu bezwladnodei przez odleglosé
punktu od osi obojetnej, mierzac wszystkie rzedne réwnolegle
do $ladu plaszczyzny ciezaréw.

‘W sposéb ten latwo mozemy oznaczyé, gdy danem jest
cale jadro przekroju i moment zgiecia przy jakiemkolwiek po-
Tozeniu $ladu plaszezyzny cigzaréw, natezenia w tych wierz-
chotkach przekroju, ktérych przeciwbiegunowe stanowis boki
jadra przekroju. (Allgemeine Bauatg. 1882).

— Porucznik Prodanovic oglosit w Mittheilungen
des k. k. techn. und adm. DMilitér - Comités proby whijania
pali w ziemie, lub tez badania stalodei (oporu ziemi) whitych
pali, za pomocy eksplozyi dynamitu. Przebieg proby podajemy
w streszczeniu.

Pal prébny otrzymal czapke z kutego zelaza, na ktéra,
centrycznie polozono 05 kg, wazgeg warstwg dynamitu nr. IT,
w ksztaleie krazka o #rednicy 150 mm. Dynamit owiniety
W papier pergaminowy praykryto gling lub piaskiem i przepu-
szezono iskre elektryczng.

Préby wykazaly, ze skutek eksplozyi 05 kg. dynamitu
nr, II. réwna sie pigecin uderzeniom tarana wazgcego 750 kg.
a spadajacego z wysokodci 3 m., czyli, ze zaglebienie pala
uzyskane pigcin nderzeniami takiego tarana réwna sie zagle-
bieniu przy eksplozyi 0'5 kg. dynamitu. Mozemy zatem wzér
Brix’a
1 h G2 g.

e I L

w ktérym oznacza P opér ziemi przy eaterokrotnem bezpie-
czenstwie, h wysoko$¢, z ktérej taran spada, e zaglebienie
uzyskane po m uderzeniach, G ciezar tarana, g ciezar pala,
— wprost uzyé, zamieniwszy skutek dynamitu na skutek ude-
rzen tarana. JezelibySmy np. dla wbitego pala, ktérego ciezar
g = 200 kg, a ktéry przy eksplozyi 0'5 kg. dynamitu za-
glebil sig 0 10 mm., mieli zbadaé wielkosé oporu ziemi, to
wstawimy w powyZzszy wzér m =— 5, h = 3 m., = 3000 mm.,
e =10 mm., G = 750 kg., g = 200 kg. i otrzymamy opér
ziemi

P =

7502 200
9502

1 3000
P = T 5. 0

= 46.725 kg.

Koszta jednej eksplozyi wynosza 1:42 zlr., czapka zela-
zna, ktbra jest w stanie wytrzymaé 20 — 24 eksplozyi, ko-
sztuje 2'14 zlr.

Préby powyzsze wykazaly, ze, mianowicie w tym wy-
padku, gdy chodzi o zbadanie oporn ziemi dla niewielu whitych
pali, uzycie dynamitu jest tafisze i predzej doprowadzi do celu,
niz sprowadzenie i ustawienie tarana. Byloby pozgdanem, gdyby
robiono préby z réznemi wielko$ciami patronéw dynamitowyech,

(s.)

Rozmaitoseci.

— Zarzad Towarzystwa politechnicznego wysto-
sowat do prezydyum c. k. Namiestnictwa nastepujace pismo:

Jak plany katastralne okazuja sig niezbednemi w kwestyach
wlasnosei i racyonalnej uprawy roli lub kultary lak i laséw, tak
samo ulepszenia techniczne gruntdw, przeprowadzenie odpowiednich
komunikacyj, regulacya wéd, urzadzenia wodnych zakladéw i t. P
opierajg sig W znacznej czefei na znajomodei wzajemnych przewysz-
szen rozmaitych punktéw lub przedmiotdw pozostajgeych na ziemi.
Przy znacznym przeto rozwoju tych robdt technicznych, jaki niewgt-
pliwie daje sig skonstatowaé w ostatnich czasach, znaczenie niwelacyi
nabiera coraz wiekszej donioslodei, a same prace techniczne dgzyé
muszg do coraz wiekszej dokladnodci i wydoskonalenia. Liczac sig
Jjednak ze stosunkami naszego kraju, nie moZna na teraz spodziewaé
sig takiego rozwigzania sprawy niwelacyjnej w Galicyi, aZeby ona
odpowiadala teraZniejszemu stanowi wiedzy technicznej lub tel pozo-
stawala na tej wysokosci, do jakiej juz doszla w krajach, gdzie
technika zajela stanowisko dominujace. Nadto nie naleZy zapominag,
ze w kwestyl niwelacyl w kraju naszym brakuje jeszeze poczgtku.
Usprawiedliwiong wiec rzeczg bedzie, aZeby nie zaczynad od wyma-
gan nadzwyeczajnych, jakiemi by sie przedstawié mogly Zadania co
do zaloZenia odrazu cale] systematycznej sieci punktéw niwelacyj-
nych stalych, orazco do przeprowadzenia migdzy tymi punktami Scistej
niwelacyi, a w pierwszym rzedzie baczniejszay niZ dotad mieé uwage
na potrzeby i korzysci samej niwelacyi. Poprzestajac wiec co do
scislej niwelacyi na pracach c. k. wojskowego instytutu geograficz-
nego, ktdry zajmuje sig jej przeprowadzeniem w panstwie austryac-
kiem tak w celach strategicznych jak niemniej w celach naukowych,
1 ktéry juz ze swemi pracami dotarl do Krakowa, dalyé nalezy wlasnemi
sitami krajowemi, przy wspéludziale zainteresowanych w tej sprawie
wladz i zarzaddw, do poloZenia najpierwszych w tych pracach po-
czatkdw przy malych stosunkowo wydatkach. Z tych powodéw oémiela
sig podpisane Towarzystwo politechniczne upraszaé :

1. Wysokie c¢. k. Namiestnictwo raczy wezwaé wszystkie pod-
wladne wiadze techniczne i zarzady domen i laséw, spdlki wodne
i t. d., aZeby zecheialy zakladaé stale punkta niwelacyjne i aZeby do
ich oznaczenia lub teZ do kontrolowania poziomego polodenia czy to
powierzchni wody, czy teZ jakichkolwiek przedmiotéw, zechcialy uZy-
waé jednakowych znakéw podlug zalgczonego wzorn, o ktérego la-
skawy zwrot upraszamy.

2. Wezwaé te same wladze izarzady, aZeby zechcialy stopniowo
przeprowadzié niwelacye pomigdzy zaloZonymi przez nie punktami,
zwlaszeza przy sposobnosci nowych robdt technicznych z niwelacys
polaczonych. .

8. Zwréci¢ uwage tychie wladz i zarzaddéw na te okolicznoss,
%e przy wykonywaniu niwelacyi pomiedzy danemi punktami zacho-
dzitaby najpierw potrzeba, aleby ta czynno$é byla odbywang przy-
najmniej dwukrotnie, czy to przez jednego i tego samego operatora,
czy teZ przez dwdch, a nastgpnie potrzeba, aZeby otrzymane rezultaty
zostaly udzielone temu urzedowi, ktéryby mial powierzone prowadze-
nie ewidencyi niwelacyjnej.

W celu zespolenia w jedne calo$é wszystkich rezultatéw niwe-
lacyjnych otrzymanych przez rozmaite wltadze i zarzady byloby nie-
zbgdnem, aZeby ewidencya ustanowionych stalych znakéw oraz wyniki
dokonanej niwelacyi byly w calodci zebrane i zestawione w pewnym

- przeznaczonym ku temu urzedzie, mogacym byé dostepnym dla wszyst-

kich interesowanych. Za najodpowiedniejszy do tego celu urzad moze
by¢ uwazane c. k. archiwum map. Po ustanowieniu znaczniejszej liczby
stalych punktéw niwelacyjnych i po przeprowadzeniu wigkszej czesci
niwelacyl pomiedzy urzedowemipunktami stalemi, zajdzie nieunikniona
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potrzeba zaloZenia specyalnego biura do kontroli rezultatéw przez roz-
maite wladze i zarzgdy przy niwelacyi otrzymanych i do ewidencyi przez
nie podanych. JednakZe bliZsze okredlenie zatoZenia i urzadzenia ta-
kiego biura w obecnym czasie, gdy jeszcze brakuje jakichkolwiek mate-
ryaléw niwelacyjnych, byloby przedwczesnem. Zaprzeczyé sig nie da,
iz przy odpowiedniem poparciu Wysokich wiadz, powyZej wspomniana
sprawa dalaby sig bez wielkich kosztéw korzystnie zalatwié ku po-
Zytkowi calego kraju, na co oémiela sig podpisane Towarzystwo po-
litechniczne zwrécié uwage Wysokiego c. k. Prezydyum.

— Znany w calej Polsce i za granicami kraju
z wielkiej ofiarno$ci dla celdw patryotycznych, p. Wiktor Zienkowicz,
inZynier cywilny w Turynie, przystapil jako czlonek do Towarzystwa
politechnicznego i ofiarowal na cele Towarzystwa 100 Lirdw. Za ten
szlachetny czyn naleiy si¢ hojnemu dawey publiczne podziekowanie.
Takich troskliwych opiekundw dla instytucyj publicznych wiecej, a
sprawy narodowe w Galicyi popchnigteby zostaly innemi tory!

— W kosciele $w. Tomasza w Berlinie prébowano po-
prawi¢ akustyke za pomocg rozpigtych drutéw. Préba udala sie zna-
komicie. (Wartoby i u nas w sali sejmowej zrobi¢ prébe siatks dru-
ciang zamiast nitek, ktdre sig okazaly niepraktycznemi. Prz. Red.).

— Budowa kolei galicyjskich. Z budowy kolei Trans-
wersalnej nie ma nic waZnego do doniesienia. Oficyalnie, niezbedng
ucztg, otwarto wprawdzie budowe, poczem ustawiono kilkunastu ro-
botnikdéw do wozenia ziemi — i na tem koniec. O rozpoczeciu wiec
budowy przed wiosng nie ma mowy, tembardziej, Ze projekt tylko
w niektérych czesciach jest zupelnie wykorczony.

Budowa kolei Jarostaw-Sokal jest tak przygotowang, Ze kaZdej
ehwili moZnaby raZnie wzigé sie do roboty, gdyby nie przewloka
z wykupnem gruntéw. Poczatkowo mozna bylo, nie starajac sig o
nadzwyczajne, stosunkom nieodpowiednie oszczednodci, szybko i za
przystepng ceng zakupno przeprowadzié, Obecnie znalezli si¢ posre-
dnicy, jako zastepcy gmin, ktérzy stawiajy wygérowane zadania,
przez co cala operacya sie przewleka.

Literatura techniezna.

Nakladem ksiggarni Gubrynowicza i Schmidta
wyszlo dwatomowe dzielo p. t. ,Teorya ruchu kolejowego zastoso-
wana do praktyki“, opracowal Roman br. Gostkowski, inzynier, szef
ruchu c. k. kolei arcyksiecia Albrechta, docent Szkoly politechnicznej
we Lwowie, z 52 rysunkami w tekscie i jedng tablicg. Lwéw 1882¢,

Ruch kolejowy stanowi dotychezas jeden z najwaZniejszych
dzialéw stuzbowych przy kolejach. Ma zadanie uregulowaé kraenie
pociggéw z uwzglednieniem bezpieczefistwa publicznego i wygody
interesowanej publicznosei. Wykonywany zas$ jest na podstawie roz-
licznych instrukeyj wydawanych przez rzad i dyrekcye kolejowe, a
wynikajgeyeh z praktycznych rezultatdéw, interpretowanych w naj-
rozmaitszy sposéb z powodu, iz nie sg oparte na jednolitej podstawie
umiejetnej, naukowej. Tem samem dzial ten musial byé uwaZany
jako rutyna, wymagajaca tylko przytomnosci i wprawy mechanicznej.
Powyiszem nader cennem dzielem, podniést autor gales te do rzedu
umiejetnosei w szczegdlnosdel technicznych, wycisngwszy na niej pigtno
matematyki, tej podwaliny wszystkich nauk technicznych. Wielka
przeto zasluga autora, ktérego imig zaszezytnie jest znane z licznych
prac w dziedzinie nauk Scistych. Z tem wieksza przyjemnosecig
zaznaczyé nam wypada ten przybytek w literaturze ojezystej, iz polski
tworca tej umiejetnosei wyprzedzil pracownikéw wszystkich innych
narodowosdei. Zadna bowiem literatura techniczna zagraniczna nie
moZe sig poszezycié tego rodzaju zdobyczg naukows,.

Publikacya rozpada sie na dwa tomy, przy czem posiada
zalete, iz kazdy dazial podaje historyezny poglad na rozwdj trakto-
wanego przedmiotu od chwili powstania az do najnowszych czaséw.

Pierwszy tom dzieli sie na dwa gldwne rozdzialy, z ktérych
pierwszy traktuje o torze, drugi o lokomotywie. Zaczynajac od histo-
ryi toréw (poczawszy od czaséw greckich) przechodzi autor do sze-
roko$ci takowych, uzasadniajac historycznemi datami przyjecie jedna-
kowej szerokosci toru na gléwnych liniach. przez wszystkie prawie
panstwa. W dalszym ciggu uzasadnia potrzebg i korzyéci kolei drugo-
rzgdnych, nawiaznjac do tego opis i oceng rozmaitych przyrzadéw,
stuzacych do mierzenia szerokosci toru.

Po przedstawieniu toru jako calodei, omawia autor tego czedei
skladowe, t. j. szyny. Podajac historyezny rys powstania najroz-

‘maitszych konstrukeyj szyny, zestawil wzory mna obliczenie jej wy-
miaréw. Nadto wykazuje okolicznosei wplywajace na zuzycie sig szyny,
przedstawiajac zarazem rozbiér krytyczny prawa Stockerta, wzdér na
obliczenie iloéci zuZzyé¢ sig majacych szyn i opis przyrzadéw stuza-
cych do mierzenia zuZycia sig takowych. W dalszym ciggu nastepuje
poréwnanie szyn stalowych z Zelaznemi, przyczem okazuje sie wyz-
szo$¢ stalowych nad Zelaznemi, dalej znajdujemy matematyczne kry-
teryum warunkéw, pod. jakimi uZyé nalezy jednych lub drugich.

Zakoneczywszy poglad na szyne przechodzi autor do progu,
jako drugisgo skladnika toru, wykazujac na wstepie rodzaje progédw
i ich zalety. Nastepnie omawia konserwacye progdéw, wyliczajac uiy-
wane dytychezas sposoby impregnacyi drzewa i wykazujac rachun-
kiem korzysé materyalng impregnacyi w okolicach ubogich w lasy.
‘W drugiej czesei pierwszego rozdzialu méwi autor o budowie toru,
wykazujac najpierw réinice zasadnicze w ukladaniu progdw w roz-
maitych krajach, réwniez zalety i wady rozmaitych systemdw, po-
czem omawia stromosé toru, obliczajge jej maximum i wielkosé jej
szkodliwego wplywu na opdér i miarg zaleZnosci jej od promienia
krzywej przejsciowej (z poziomu w spadek), jak réwnieZ wplyw lukéw
na opér. W dalszym toku rzeczy nastepuje rozbidr kwestyi przesu-
wania czyli migracyi toru w kierunku jego dlugosei, wykazanie
rachunkiem bezzasadnosci twierdzenia, jakoby obrét ziemi mial wplyw
na przesuwanie sig toréw. Wreszcie omawia autor wplyw obrotu
ziemi na ruch pociggdw, na czem konezy pierwszy rozdzial swego
dziela.

Wiekszg polowe pierwszego tomu poswieca autor lokomotywie.
Na wstepie podaje historyczny rys rozwoju budowy lokomotywy, na-
stepnie przystepuje do opisu wouzu, kotla 1 lacznika, jako jej czesci
skladowych. Nastepnie wyjasnia warunki poruszama sig pociggu ze
wzgledu na adhezye i cieZar lokomotywy. Znaczng czesé tego dziala
poswigea parze, wykazujac jej wlasnosei fizyczne oraz wynikajgce ztgd
warunki pracy pary i zuzytkowania jej, przyczem poddaje rozbiorowi
krytycznemu sile przewozows wynikajaca z pracy pary, wykazujge
jej granice i zastosowanie praktyczne wynikéw teoretycznych ze wzgledu
na konstrukeye lokomotywy. -

Cala druga cze$é tego rozdzialu poswigcona jest badaniom kry-
tycznym oporu, powstajacego miedzy szyna a kotami wozéw. Na pod-
stawie wywodéw matematycznych rozwinigte sg sposoby obliczenia
takowego W rozmaitych warunkach okreslonych chyZoéeis jazdy, na
spadkach i w lukach. Caly ten dzial objasniajg liczne przyklady i w nim
zloZyl autor obfity wynik wlasnych doswiadczen i badan wykonanych
na kolei Lwowsko-Czerniowieckiej.

Trzecia czesé rozdzialu poswiecona jest wigeej praktyce, przy-
czem jednak rezultaty powyisze wyjasnione sa na podstawie nauko-
wej. Przedmiotem rozbioru jest paliwo i woda ze wzgledu na ich
fizyczne wlasnosei i wynikajgea ztad wartosé i iloSé zuZytkowang.

Dreci tom dziela tego podzielony jest réwnieZ na dwa gléwne
rozdzialy, =z *4rych pierwszy traktuje o wozie, drugi o samej jezdzie.
Pierwszy rozdzial rozpada si¢ znowu na trzy czesci. Pierwsza obej-
muje poglad historyczny na rozwdj budowy wagondw, na ich rodzaje
i réZmeeg w budowie. Po omdwieniu wagondéw jako calosci nastgpuje
rozbiér krytyczny konstrukeyi czeSei skladowych jak kot zderzakéw,
spinek i lancuchéw pociggowych.

Druga czesé obejmuje hamowanie. Po ogdlnym wstepie na-
stepuje teorya hamowania, ktéra jest pracy oryginalng autora, poda-
jaca sposob obliczenia nacisku ttoczkéw hamulcowych i sily potrzeb-
nej do wywolania tego nacisku. W nastepstwie przychodzi poglad na
budowe tloczkéw ze wzgledu na materyal i ich osadzenie.

Z ttoczkdw zwraca sie autor do samych hamulcéw jako calodel
podajac wszystkie systemy hamulcdw, opis takowych i krytyke kaz-
dego z nich ze wzgledu na dziatalno$é i praktyczng ich wartodé.

W podobny sposéb, jak w poprzednich rozdzialach postepuje
takZe i w nastepnym, méwigc o smarowaniu wozdw, kosztach i spo-
sobach przeprowadzenia tegoZ, nastepnie o samych maZnicach i sma-
rowidfach.

W dalszym ciggu nastepujg rozmaite systemy os$wietlania, prze-
wietrzania 1 ogrzewania wozdw, przyczem zaczyna autor od ogdlnych
pojeé, przechodzae w toku rzeczy do rozgatunkowania i budowy od-
powiednich przyrzgddw, przyczem omawia te przedmioty takZe ze
stanowiska ekonomieznego.

Po rozbiorze czesci skladowych pociagu tak pod wzgledem
teoretycznym jak teZ praktycznym, nastepuje rozbiér pociggu jako



— 171 —

calodei, a badania poczynione w tym kierunku omdwione sy w ostat-
nim rozdziale. Tutaj podany jest na wstepie historyezny rys rozwoju
budowy lokomotyw ze wzgledu na chyZo$é biegu, a zarazem przed-
stawiony wielki charakter genialnego twércy lokomotywy, nie$mier-
telnego Stephensona.

Po tym wstepie nastepuje oznaczenie granic chyZosci najko-
rzystniejszej, tak ze wzgledu na bezpieczenstwo, narodzaje pociggéw,
na warunki podane przez konstrukcye toru, lokomotywy, wagondw,
jak 1 korzysei finansowe i ekonomiczne, przyczem wywodami matema-
tycznymi udowodniong jest prawdziwo$é poczynionych wnioskéw. Na-
stepnie omawia autor wplyw wzniesien i lukdw na chyZo$é i wy-
nikajace ztgd warunki budowy kolei i sposobu ustawiania pociggdw.
Nie mniej ciekawe sg wywody, wykazujgce zwiazek, zachodzaecy mie-
dzy chyZoscig wolno biegngcych wozéw, a oporem na spadkach, jak
réwniez zwigzek, istniejacy miedzy chyZoscig pociagu na spadku, a
sily hamujgeca. Dalej znajdujemy obliczenie przestrzeni potrzebnej
do wstrzymania pociggu z uwszglgdnieniem czasu rmijajacego od chwili
dostrzeZenia sygnalu aZz do rozpoczecia hamowania. Do tego nawia-
zane sg badania teoretycane nad iloscig potrzebnych hamuledw, tudzies
W dalszych uste-
pach znajduje czytelnik badania teoretyczne nad zwiazkiem zachodza-
cym miedzy sily przewozows a chyfosciy jazdy, stromoseiy i krzy-
wiznami linii, jak réwniez warunki, pod jakimi stosunek ten wypada

podany jest zarazem sposéb obliczenia tej ilodei.

jek mnajkorzystniej oraz granice obecigZenia pociggu z uwzglednieniem
stanu powietrza, temperatury i obladowania wozdw, przyczem autor
nie pomingl kwestyi odnoszacej sig¢ do powigkszenia sily przewozo-
wej przez przyprzeg drugiej lokomotywy.

Obszernie omawia autor sposéb obliczenia czasu jazdy miedzy
dwiema stacyami, zakonczajac dzial ten wyjadnieniami odnoszacemi
sig do wykreélenia rozkladu jazdy wreszcie do liczby kursujacych po-
ciggdw i przejscia z jednego rozkladu jazdy do drugiego.

Oto obfita i doborowa tre$é tego dwutomowego dziela, wysta-
wiajacego pigkne §wiadectwo autorowi, ktdry z gleboka znajomoscia
przedmiotu polaczyl umiejetne ugrupowanie takowego, tak, iZ stano-
wié ono bedzie znakomity podrecznik dla sluchaczdw, uczeszezajacych
na wyklady autora, ktéry pierwszy, bo juz wr. 1877 wprowadzil ten
przedmiot jako wykladowy na politechnice lwowskiej. Szkoly poli-
techniczne w Wiedniu i Pradze dopiero w ostatnich latach objely
przedmiot ten w program nauk, przyczem traktowany jest tylko jako
zbidr urzadzen i przepiséw kolejowych, odnoszacych sig do uregulo-
wania ruchu i sygnalizacyi. Lecz nietylko dla sluchaczéw szkél po-
litechnicznych dzielo powyzsze ma doniosle znaczenie. Znajdowaé sig
bowiem powinno w reku kaZdego inzyniera kolejowego i urzednika
ruchu, ktéry oparlszy dotychczas te wiedze na mechanicznem i pa-
migeciowem wyuczeniu sig, nie mdgl tej wainej galezi stluZby kolejo-
wej nadaé tego znaczenia, ktdre tylko nauka nadaé moZe. Pragnac
czlonkom Towarzystwa politechnicznego umozZebnié nabyecie dziela po-
wyZszego Ppo cenie prenumeracyjnej w czesciowych splatach, postarala
sig redakcya o uzyskanie tych samych warunkéw jakie wydawcy przy-
znali dla urzednikéw kolejowych aZz do 31. grudnia b. r.

Zwrbciwszy powyisza oceng uwagg kol fachowych na ten nowy
nabytek ojezystej literatury technicznej, Zyczymy dzielu p. Gostkow-
skiego tego powodzenia, jakie tej publikacyi jako $wietnemu wzorowi
dla autordw, ze wzgledu na jedrnosé, obfitosé tresci, popularny wyk?lad,
jasny i potoczysty styl, slusznie sig nalezy. R.....cz.
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Pierwsze techniczne biuro

c. k. wylacznie % uprzywilejowane

dla oswietlenia elekirycznego

DUIEWIGIrZANa © ogrewania centrelleso missrked i lokalow publicrupch

Fr. Rychnowskiego

we L.wowie, ulica Ossolinskich 1. 10.

\/?

JAN KOSTIUK

introligator,
Rynek 1. 39,

poleca swojg pracownie

introligatorskq i zalanterying

zaopatrzong we wszystkie przy-
bory do wykonania najwykwint-
niejszych tego zawodu robét.
Zamébwienia tak miejscowre jak i
zamiejscowe uskutecznia w najkrét-
szym czasie po cenach umiarkowanych.

Teka plicienna z wyciskami na
»Dzwignie* kosztuje 80 ct., z opra-
wa | zir. 20 ct.

G. Schapira

malarz szyldéw i lakiernik

we Lwowie,
przy ulicy Sykstuskiej pod 1. 10. §

poleca swojg pracownig napiséw
lanych i liter metalowych, szyl-
déw na szkle, blasze 1 drzewie.

Réwniez wykonuje wszelkie ro-
boty lakiernicze po najumiarko-
wanszych cenach.

Zastepstwo stynnych fabryk angielskich i francuskich.
WLADYSLAW ZAAK

Inzynier-Mechanik

urzadza wodociagi, water-klozety, trans-

misye, ogrzewania centralne, wentylacye
i kompletne fabryki.

Zawiazawszy obszerne stosunki podezas

8-letniego pobytu zagranica, sprowadzam wszel-
kie maszyny specyalne i towary w zakres bu-

| downictwa wchodzace z Ameryki, Anglii i

Francyi.

D~ Miyny, tartaki i maszyny parowe pod
gwarancya.

Pod redakcys prof Dr. Br. Ra-
dziszewskiey, wychodzi we Lwo-
wie juZ rok szdsty, czasopismo

EKEOSMOS

organ polskiego Tow. Przyrodnikéw

imienia Kopernika.

Kosmosg wychodzi w zeszytach miesig-
cznych, z broszurowanych, okolo 40 arkuszy
rocznie % drzeworytami i tabli-
cami litografowanemi.

Pdlroczna prenumerata wynosi we Liwo-
wie w ksiggarni Gubrynowicza & Schmidta
zir, 2 ct. 5O — na prowineyi zir. 3,
w Niemczech Mrk. 6,

OM§~ Prenumerowaé moZna we wszystkich
ksiegarniach krajowych i zagranicznych.

Przeglad Techniczny

pismo miesigczne
poswigcone sprawom techniki i przemystu.
Kazdy zeszyt obejmuje cztery
arkusze druku w 4to i kilka
tablic rysunkéw.
Warunki przedpiaty: w War-
szawie: roczniers. 10; péirocznie rs. 5. Na
prowineyi i w krajach Zwigzku pocztowe-
go: rocznie rs. 12; pélrocznie rs, 6,
Prenumerowaé¢ mozna w Re-
dakeyi ,,Przegladu Technicznego
w Warszawie, ulica Warecka L. 48,
oraz we wszystkich polskich ksie-
garniach.

(Jufynierya i Budownictwo®

péhmiesigczne
pismo techniczne illustrowane
dla inZynieréw, wiascicieli fabryk i ma-
szyn, przemyslowcéw, gdrnikéw, budowni-

czych, przedsigbiorcéw, obywateli
ziemskich i t. d.

Cena prenumeraty wynosi:

na prowincyi i za granica

Rocznie 9 rubli sr, 50 kop., pélrocznie
4 ruble sr. 75 kopijek.

Prenumerate przyjmujg wszyst-
kie ksiegarnie i redakcya w War-
szawie pod 1. 18, ulica Swu;to-
Krzyzka.

Do sprzedania.
Caty rocznik z 1881 r.

(24 zeszytow)

HDingler's Politechnisches Journal®
w zupetnie dobrym stanie
za 10 zir,

Zgloszenia przyjmuje biuro
Towarzystwa politechnicznego.

(A

Nakladem Towarzystwa politechnicznego. Z L. Zwiazkowe] drukarni we Lwowie.

A

Papier z fabryki Czerlanskiej.





