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Streszczenie

W artykule przedstawiono proces badawczy zrealizowany na terenie miasta Krakowa majacy
na celu doprowadzenie do rozwiazan poprawiajacych efektywnos¢ wykorzystania pasow
autobusowych. Proces ten polegat na przeprowadzeniu ankiety wsrod kierowcow samocho-
dow osobowych oraz jej analizie. Zadaniem ankiety byto okreslenie powodow korzystania
z pas6w autobusowych przez nieuprawnionych kierowcoéw oraz znalezienie sposobow zapo-
biegania tym zachowaniom. Ankieta ta pozwolita na wytypowanie najskuteczniejszych metod
stuzacych do ograniczenia wykorzystywania paséw autobusowych niezgodnie z przepisami.

Stowa kluczowe: usprawnienie pasow autobusowych

Abstract

The paper presents the research process carried out in the city of Krakow with a view to
achieving solutions that improve efficiency in the use of bus lanes. This process consisted of
asurvey conducted among car drivers and its analysis. The task of the survey was to
determine the reasons for the use of bus lanes by unauthorized drivers and find ways to
prevent this behavior. This survey made it possible to predict the most effective methods for
reducing the irregularities associated with the use of bus lanes.

Keywords: bus lanes improvement
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1. Wstep

W coraz wigkszej liczbie polskich miast celem usprawnienia komunikacji miejskiej
wprowadzane sg na ulicach wydzielone pasy autobusowe. Niestety od lat obserwujemy
zjawisko nieuprawnionego korzystania z nich przez kierowcow samochodow osobowych.
Aby stworzy¢ skuteczne mechanizmy zapobiegajace temu zjawisku, nalezato dokonaé
szczegotowe] analizy przyczyn niepozadanych zachowan kierowcow. Wiadomo bowiem,
ze jedynie sprawnie funkcjonujace, zgodnie z zatozeniami, wydzielone pasy autobusowe
moga przyczyni¢ si¢ do usprawnienia i poprawienia atrakcyjnosci $rodka komunikacji
publicznej, jakim jest autobus. Temu wlasnie maja stuzyé zaproponowane rozwiazania
bedace wynikiem przeprowadzonych badan.

2. Badania ankietowe przynosza zaskakujace wyniki

Aby okresli¢ powody korzystania z paséw autobusowych przez nieuprawnionych kie-
rowcow oraz znalez¢ sposoby zapobiegania tym zachowaniom, a takze poznaé, jak nie-
uprzywilejowani uczestnicy ruchu sami oceniaja wydzielone pasy dla komunikacji zbioro-
wej, przeprowadzono badania ankietowe. Wykonano je wsrod kierowcow samochodow
osobowych, gdyz sa oni najliczniejsza grupa korzystajaca z paséw autobusowych niezgod-
nie z przepisami (fot. 1). Opracowano ankietg, ktorej pytania dotyczyly najwazniejszych
kwestii majacych pozwoli¢ na ustalenie mechanizméw zapobiegajacych tamaniu przepiséw
drogowych regulujacych ruch na pasach autobusowych.

Fot. 1. Samochdd osobowy korzystajacy z pasa autobusowego niezgodnie z przepisami

Photo 1. A car using the bus lane wrongly
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Do badan ankietowych kierowcy byli przypadkowo typowani na kilku parkingach pod
centrami handlowymi w Krakowie: Galeria Krakowska, Bonarka City Center, lkea oraz
Centrum Handlowym ,,Krokus”. Badanie ankietowe bylo przeprowadzane w dni robocze.
Ankiete wypehito 110 kierowcow. Srednia wieku ankietowanych wyniosta 36 lat, a 30%
respondentow stanowity kobiety.

2.1. Kto wjezdza na pasy autobusowe i jak czgsto

Jedno z pierwszych pytan miato na celu uzyskanie informacji, czy ankietowany kierujac
samochodem, w ogodle wjezdza na pasy autobusowe. Pytanie to stuzyto nie tylko ustaleniu
procentu kierowcoéw korzystajacych z pasow autobusowych, ale rowniez poddawato ocenie,
czy sa to uprawnione wjazdy, tam gdzie jest to dozwolone celem wykonania koniecznego
manewru skrgtu, czy tez jest to korzystanie z nich w sposob niewlasciwy. Wpisywano réw-
niez ilo§¢ w tygodniu kazdego z wyszczegdlnionych typdw manewrow. Pytanie to pozwo-
lito zaobserwowac, jak wielu kierowcow korzysta z pasow autobusowych w sposdb, w jaki
nie powinni tego robic.

Z wykresu (rys. 1) mozemy odczytac, ze az 38% kierowcow przyznaje si¢ do korzysta-
nia z pasow autobusowych w nieprawidlowy sposob, czyli nie tylko na dlugosci linii prze-
rywanej, gdzie dopuszczony jest ruch pojazdow osobowych skrecajacych w prawo. 15%
kierowcow deklaruje, ze nie korzysta z pasow autobusowych wecale, a 47% korzysta wy-
facznie prawidtowo.

Udziat kierowcow korzystajgcych prawidtowo i nieprawidtowo oraz
wcale niekorzystajacych z paséw autobusowych

15%

38%

Otylko prawidtowo M nieprawidtowo Owcale
Rys. 1. Podziat kierowcow ze wzgledu na korzystanie z paséw autobusowych

Fig. 1. The classification of drivers due to the use of bus lanes

Rysunek 2 przedstawia procentowy udzial kierowcow, ktdrzy z réznych powodow
(W sposob uprawniony lub nieuprawniony) wjezdzaja na pasy autobusowe oraz tych, ktorzy
z nich nie korzystaja. Ankietowani mogli zaznaczy¢ wigcej niz jedna odpowiedz.

Z analizy tego problemu wynika, ze 75% kierowcow korzysta z pasow autobusowych,
aby skreci¢ w prawo na skrzyzowaniu, tam gdzie wolno, czyli na linii przerywanej, ale az
24% przyznaje sig¢ jednoczes$nie do zbyt wezesnego zajmowania pasa autobusowego przed
skrzyzowaniem jeszcze na linii ciagtej. Wielu kierowcéw samochodéw osobowych, bo az
13%, zaznaczato takze, iz korzystaja z pasa autobusowego w celu zaparkowania na chod-
niku (fot. 2).
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Fot. 2. Samochéd zaparkowany na chodniku obok pasa autobusowego

Photo 2. A car parked on the pavement next to the bus lane

Czy jadgc samochodem, wjezdza Pani/Pan na pasy autobusowe?

80%

W tak — aby skreci¢ w prawo na skrzyzowaniu, tam gdzie wolno (na linii przerywanej)
Dtak — aby skreci¢ w prawo na skrzyzowaniu tam gdzie jeszcze nie wolno (na linii ciagtej)
Otak — w miejscach gdzie nie jest to dozwolone

W tak — aby zaparkowac¢ na chodniku

W tak —inne

M nie korzystam z paséw autobusowych jako kierowca samochodu

Rys. 2. Udziat kierowcoéw z rdéznych powodow wjezdzajacych na pasy autobusowe

Fig. 2. Participation of drivers entering bus lanes for various reasons

Kierowcy, ktorzy zaznaczali odpowiadajace im zachowania, podawali rowniez krotnos¢
ich powtarzania w tygodniu (rys. 3). Srednio kierowca, ktory przejezdza linig ciagla, aby
skreci¢ w prawo na skrzyzowaniu, wykonuje taki manewr 4 razy w tygodniu. Podobnie
wyglada sytuacja z parkowaniem na chodniku. Wynik ten moze by¢ jednakze mato wiary-
godny, poniewaz z racji uptywu czasu kierowcom trudno bylo precyzyjnie okresli¢ krot-
no$¢ wykorzystywania pasa autobusowego.



223

W tak — aby skreci¢ w prawo na skrzyzowaniu, tam gdzie wolno (na linii przerywanej)
Otak — aby skreci¢ w prawo na skrzyzowaniu tam gdzie jeszcze nie wolno (na linii ciagtej)
Otak — w miejscach gdzie nie jest to dozwolone

W tak — aby zaparkowaé na chodniku

Etak —inne

Rys. 3. Srednia ilo$é wjazdéw na pas autobusowy w tygodniu

Fig. 3. An average number of entries into the bus lane in a week

2.2. Jak jestesmy karani za nieuprawnione wjazdy na pasy autobusowe

Dalej pytano ankietowanych kierowcow, czy zdarzylo si¢ im otrzymaé mandat za nie-
uprawniony wjazd na pas autobusowy. Tak sformutowane pytanie miato umozliwi¢ zebra-
nie informacji, w jakim stopniu ukaranie mandatem ma wpltyw na zachowanie kierowcy,
a takze obserwacjg, czy kierowcy sa w ogole karani w Krakowie za tego typu wykroczenia.
Ankietowani dodatkowo wpisywali, ile razy byli ukarani. Zaobserwowano, ze nawet kie-
rowcy przyznajacy si¢ do czgstego tamania przepisow zwiazanych z korzystaniem z pasow
autobusowych sa za te wykroczenia karani niezbyt czgsto. Zaledwie czterech kierowcow
posrod wszystkich badanych otrzymalo mandat za jazd¢ pasem autobusowym, w tym
dwoch z nich wigeej niz raz. Jest to jednak, jak sami przyznaja, zbyt rzadko, aby zaczgli
respektowac wydzielenie tych paséw i obowigzujace na nich przepisy.

2.3. Dlaczego wjezdzamy na pasy autobusowe

Kolejne pytanie laczylo si¢ z odpowiedzia na pytanie, jakie sa najczgstsze przyczyny
nieuprawnionego wjezdzania na pas autobusowy. Celem tego pytania bylo poznanie mo-
tywu popychajacego kierowcg samochodu osobowego do skorzystania z paséw autobuso-
wych w niewlasciwy sposob. Informacja ta byla niezbg¢dna do analizy sposobow zapobie-
gania takim zachowaniom. Ankietowani mieli do wyboru 6 gotowych podpowiedzi — mogli
zaznaczy¢ kilka z nich lub mogli wpisac przyczyng, ktora nie zostala uwzgledniona przy
uktadaniu pytania.

Stad najwigcej (rys. 4), bo az 76%, ankietowanych wskazato, ze uzywa pasa autobuso-
wego, jako pasa do skretu w prawo na catej jego dlugosci. Jednoczesnie 38% respondentow
zaznaczyto, ze korzysta z nich, jesli pozostate pasy sa zatloczone (fot. 3).

Az jedna piata kierowcoéw uzywa pasa autobusowego do wyprzedzania innych, wolniej
jadacych pojazdow. Lacznie 34% ankietowanych za przyczyng korzystania z pasow wska-
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zuje to, ze prawdopodobienstwo poniesienia kary jest niewielkie, badz tez sa przekonani, ze
nie poniosg zadnych konsekwencji. Wérod innych powodow korzystania z pasa autobuso-
wego ankietowani wymieniaja: wysadzanie lub zabieranie pasazera (fot. 4), parkowanie na
chodniku, a takze pospiech.

Fot. 3. Samochdd na pasie autobusowym

Photo 3. A car on the bus lane

TN

Fot. 4. Kierowca zabierajacy pasazera z przystanku

Photo 4. A driver picking up a passenger from a bus stop
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Jakie sg najczestsze powody wjezdzania przez Pania/Pana na pas
autobusowy?

80%

70%+— |

60%+— |

50% 1+ |

40%1+— |

30% |

20% |

10%+— |

0%
W traktuje pas autobusowy jako pas dla skretu w prawo
O ogodinodostgpne pasy ruchu sa zattoczone
O chce wyprzedzi¢ inne wolniej jadace pojazdy
Ochce zaimponowacd
B korzystam, poniewaz wiem, ze nie poniosg zadnych konsekwencji
W korzystam, poniewaz prawdopodobienistwo poniesienia kary jest niewielkie
W inne

Rys. 4. Udziat kierowcé6w w nieuprawnionych wjazdach na pas autobusowy w zaleznosci od
motywow wykonania tego manewru

Fig. 4. Participation of drivers in the unauthorized entrances to the bus lane, depending on the motives
to do this maneuver

2.4. Opinie kierowcow o pasach autobusowych

W dalszej czgsci ankiety zwracano si¢ do ankietowanych z prosba o oceng (z punktu
widzenia kierowcy samochodu) rozwiazania polegajacego na wydzielaniu pasow dla auto-
busow. Pytanie to nie byto bezposrednio zwiazane z analiza zachowan kierowcow, nato-
miast dotyczylo ustalenia, co kierowcy niezainteresowani podr6zowaniem autobusem sadza
o pasach dla komunikacji zbiorowe;j.

Jak Pani/Pan ocenia, z punktu widzenia kierowcy samochodu, rozwiazanie
polegajace na wydzielaniu paséw dla autobuséw?

10% 2% 0% 6%

66%

M Swietne rozwigzanie Odobre rozwigzanie
Orozwigzanie takie sobie (ani dobre, ani zte) [ zte rozwigzanie
W bardzo zte rozwigzanie O nie mam zdania

Rys. 5. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczace oceny pasow autobusowych

Fig. 5. Distribution of answers to the question concerning the opinion of bus lanes
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Wiadomo ze pasazerowie komunikacji miejskiej oceniaja pasy autobusowe bardzo
pozytywnie, majac $wiadomos¢ korzysci ptynacych z ich wydzielenia. Natomiast odpowie-
dzi udzielone przez kierowcoéw samochoddéw osobowych, juz nie tak oczywiste, byly
w pewnym stopniu zaskakujace (rys. 5).

Az 66% ankietowanych uwaza, ze pasy autobusowe sg dobrym rozwiazaniem. Wigksza
liczba kierowcOw uwaza rozwiazanie polegajace na wydzieleniu paséw dla autobuséw za
Swietne — 16% natomiast za ani dobre, ani zte (dobre — 10%, a za zte — 2%). Prawie co
dziesiaty kierowca nie miat zdania na ten temat. Natomiast zaden z nich nie uwazat, ze jest
to rozwiazanie bardzo zte.

2.5. Czego obawia si¢ kierowca wjezdzajacy nieprawidtowo na pas autobusowy

Jedno z ostatnich pytan dotyczyto srodkow, jakich z punktu widzenia kierowcow nale-
zatoby uzy¢, aby ograniczy¢ liczbe przypadkéw korzystania z paséw autobusowych nie-
zgodnie z przepisami. Pytanie to podyktowane byto pogladem, ze aby skutecznie zapobie-
gac korzystaniu z pasow autobusowych przez nieuprawnionych kierowcoéw, nalezy poznac,
co wedlug nich samych — bezprawnie korzystajacych — spowoduje poprawe ich zachowan.
Respondenci mieli do wyboru 5 odpowiedzi. Byly to: wydtuzenie linii ciaglej przed skre-
tem w prawo, ciagle monitorowanie paséw i karanie tamiacych przepisy, zastosowanie
separatorow pasow, lepsze szkolenie kierowcow na kursach czy tez niestosowanie zadnych
srodkow. Rowniez w tym pytaniu mogli wybra¢ jedna odpowiedz lub kilka z nich.

Najbardziej skuteczne z punktu widzenia kierowcy byloby stale monitorowanie pasow
autobusowych i karanie tamiacych przepisy — odpowiedz t¢ zaznaczylo 37% badanych
(rys. 6). Zdaniem ankietowanych rowniez fizyczne oddzielenie pasa autobusowego od
reszty jezdni byloby efektywne — odpowiedzi tej udzielito 34% ankietowanych.

Jakich srodkow - Pani/Pana zdaniem — nalezy uzy¢, aby ograniczy¢ liczbe
przypadkéw wykorzystywania paséw autobusowych przez nieuprawnione
samochody osobowe?

H nie ma potrzeby stosowania zadnych srodkéw

[ nalezy wydtuzy¢ linie ciagta przed skretem w prawo, uniemozliwiajac zbyt wczesne zajecie pasa
O nalezy monitorowaé pasy w sposob ciagly i kara¢ kierowcéw tamigcych przepisy
O stosowac fizyczne oddzielenie paséw autobusowych od pozostatych pasow (separatory)

W nalezy lepiej szkoli¢ przysztych kierowcéw, na kursach nauki jazdy

Rys. 6. Udziat kierowcoéw udzielajacych odpowiedzi na pytanie o skuteczno$¢ srodkow
zapobiegajacych nieuprawnionym wjazdom na pasy autobusowe

Fig. 6. Classification of drivers giving answers to questions about the effectiveness of measures
preventing from unauthorized entering on bus lanes
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2.6. Nieuchronno$¢ kary w relacji do jej skutecznos$ci

Ostatnie pytanie miato na celu ustalenie, w jakim przypadku kierowca przestatby korzy-
sta¢ w niewlasciwy sposob z paséw autobusowych. Celem pytania byto okreslenie wptywu,
jaki mialtby na zachowania kierowcoéw czgSciowy lub ciagly nadzoér nad pasami autobuso-
wymi oraz nieuchronnos$¢ kary. Ankietowani mieli zaznaczy¢, jak duze prawdopodobien-
stwo ukarania obecnie obowiazujacym mandatem za nieuprawniony wjazd na pas autobu-
sowy w wysokosci 100 zt skutecznie zniechgcilby ich do tamania tego przepisu. Pytani
mieli do wyboru pigcio-, dwudziesto-, pigédziesigcio- i stuprocentowe prawdopodobien-
stwo ukarania.

Na wykresie (rys. 7) pokazano rozklad odpowiedzi na pytanie dotyczace tego, jak duze
musiatoby by¢ prawdopodobienstwo ukarania, aby kierowcy zaprzestali uzywania paséw
autobusowych w niewlasciwy sposob. Najwigcej osob — 37% wskazuje, ze jedynie stupro-
centowe prawdopodobienstwo ukarania moze skloni¢ ich do zaprzestania korzystania
z pasoOw autobusowych. 30% badanych uwaza, ze wystarczyloby im pigédziesigcioprocen-
towe prawdopodobienstwo ukarania. Jednak w obu przypadkach widaé wyraznie, ze im
prawdopodobienstwo ukarania wigksze, tym wigcej osob zaprzestatoby jezdzenia po pasach
autobusowych niezgodnie z przepisami.

W jakim przypadku przestatby Pan/Pani uzywac¢
(w niewlasciwy sposéb) paséw autobusowych?

10%

30%

O mandat 100zt — prawdopodobienstwo ukarania 5%
O mandat 100zt — prawdopodobienstwo ukarania 20%
@ mandat 100zt — prawdopodobienstwo ukarania 50%

B mandat 100zt — prawdopodobienstwo ukarania 100%

Rys. 7. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczace wysoko$ci prawdopodobienistwa poniesienia kary
skutecznie zniechgcajacego do nieuprawnionego wjazdu na pas autobusowy wsrod ankieto-
wanych wykorzystujacych pasy autobusowe w sposdb niewtasciwy

Fig. 7. Distribution of answers to the question concerning the probability of inevitable penalty
effectively discouraging from unauthorized entry onto the bus lane among the respondents
using bus lanes in an inappropriate way
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3. Jak poprawi¢ efektywnos$¢ pasé6w autobusowych

Zaproponowa¢ mozna wiele modyfikacji przestrzeni drogowej, takich jak: tworzenie
wydzielonych ulic autobusowych czy wydzielonych paséw ruchu dla autobuséw komuni-
kacji miejskiej. Warto jednak skupi¢ si¢ na rozwigzaniach, ktore sg tansze i mozliwe do
zrealizowania.

Wyodrgbnianie pasa przez oznakowanie poziome i pionowe jest najczestszym sposo-
bem wydzielania obszaru glownie dla ruchu autobusowego. Mimo niewielkich nakladow
finansowych konieczne jest jednakze state ich odnawianie — malowanie jest zazwyczaj
nietrwate i mato widoczne zima. Nie stanowi ono takze istotnej bariery dla kierowcow.
Ograniczenie tego typu, bez dodatkowych nadzoréw ruchu jest czgsto swiadomie ignoro-
wane. Patrole kontrolne umieszczane punktowo sa kosztowna metoda w poréwnaniu
z alternatywnym automatycznym monitorowaniem ruchu.

W przeprowadzonej ankiecie zapytano kierowcéw samochodow osobowych, co ich
zdaniem zapobiegatoby wykorzystywaniu paséw autobusowych w sposob nieprawidlowy.
Odpowiadali glownie, ze nalezy monitorowaé pasy w sposob ciagly i kara¢ kierowcow
famiacych przepisy.

Automatyczna kontrola paséw autobusowych jest w rzeczywistosci najtatwiejszym spo-
sobem zapobiegania wykorzystywaniu paséw autobusowych przez pojazdy nieuprawnione.
Wzorem do wprowadzenia systemu kontroli moze by¢ Londyn. Rozbudowana w tym mie-
Scie sie¢ polaczen autobusowych nadzorowana jest za pomoca systemu wizyjnego. System
ten przyczynit si¢ do wzrostu zainteresowania komunikacjg publiczna. Konkurencyjnosé
komunikacji zbiorowej w stosunku do komunikacji indywidualnej wzrosta glownie za
sprawa krotszego czasu podrozy i poprawy punktualno$ci. Monitoring paséw zapobiega
sytuacji, gdzie ruch autobusowy jest spowalniany przez ruch samochodéw osobowych
korzystajacych w sposob nieprawidtowy z paséw autobusowych.

Kazdy kierowca tamiacy przepisy powinien by¢ karany. Skuteczno$¢ kontroli prowa-
dzonej przez policjantdéw i straznikéw miejskich jest niewystarczajaca. Oprocz tego, ze jest
przeprowadzana punktowo, przedstawiciele policji potrafig tlumaczy¢ brak interwencji
tym, ze pasy autobusowe sa usankcjonowane znakami informacyjnymi, a nie znakami za-
kazu lub nakazu.

Metoda bez ograniczen jest zautomatyzowany monitoring ruchu na pasach, ktory
sprawdzil si¢ w wielu miastach na $wiecie. System automatycznego monitorowania rozpo-
znaje tablice rejestracyjne wszystkich pojazdéw jadacych pasem autobusowym i dzieli je na
uprawnione i nieuprawnione. Gdy rozpozna pojazd nieuprawniony, wykonuje zdjgcie.
Dane sa dalej przesytane do operatora, ktory sprawdza przestane informacje, nastg¢pnie
wystawiane sg mandaty. Kamery moga znajdowac si¢ w punktach stacjonarnych, monto-
wane na konstrukcjach wsporczych, wspomagane przez kilka punktow mobilnych, w spe-
cjalnych pojazdach, ktore stoja obok pasa. Jednak system moze si¢ sktada¢ rowniez z ru-
chomych punktéw kamerowych, ktére montuje si¢ zazwyczaj w autobusach komunikacji
miejskie;j.

Najwigcej kierowcow deklaruje, ze zaprzestaliby korzystania z paséw autobusowych,
jesli prawdopodobienstwo ukarania wyniostoby 100%. Rozwiazanie polegajace na ciaglym
monitorowaniu pasow autobusowych wydaje si¢ tu najkorzystniejszym rozwigzaniem.
Swiadomo$¢ bycia obserwowanym skutecznie zmniejsza przyzwolenie na tamanie przepi-
sow. Karanie kierowcow za wykroczenia na pasach autobusowych obnizytoby ilo§¢ pojaz-
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dow korzystajacych z nich w sposob nieuprawniony, wigc spowodowatoby skrocenie czasu
podrézy autobusem. To wilasnie poprawa jakosci komunikacji miejskiej jest warunkiem
koniecznym, aby spoteczenstwo akceptowato ograniczenia dla ruchu samochodéw osobo-
wych.

Trudno oprzeé si¢ dygresji zwiazanej z omawianymi wynikami ankiety. Dotyczy ona
znamiennego zjawiska, ktorym byto pytanie ankietowanych kierowcow powszechnie kie-
rowane do ankieterow przed przystapieniem do odpowiedzi. Ot6z wielu z nich pytato,
mimo precyzyjnego wyjasnienia celu przeprowadzania ankiety, czy bedzie ona shuzy¢
wprowadzeniu stalego monitoringu paséw autobusowych. Juz samo takie podejscie do
omawianego problemu $wiadczy, iz zastosowanie wspomnianego rozwigzania rodzi
u uzytkownikow droég obawy zwiazane z nieuchronno$cia otrzymania kary za tamanie
przepisow.

Druga najczesciej wybierana przez ankietowanych odpowiedzia na pytanie, co zapobie-
globy korzystaniu w sposéb nieprawidlowy z paséw autobusowych, bylo stosowanie
fizycznego oddzielenia paséw autobusowych od pozostatych pasow ogoélnodostgpnych.
Takie wyodrgbnienie moze nastapi¢ za pomoca utworzenia pasa dzielacego, twardych
barier typu new jersey czy separatoréw ruchu.

Rozwiazania polegajace na segregacji ruchu pojazdow komunikacji miejskiej od ruchu
pojazdéw komunikacji indywidualnej, do ktoérych stuza separatory, powinny przyczyniac
si¢ do zredukowania liczby sytuacji kolizyjnych. Zniknglyby sytuacje, w ktorych samo-
chody osobowe na linii ciaglej zajezdzaja droge pojazdowi komunikacji miejskiej, zmu-
szajac go do gwaltownego hamowania. Zapobieglyby one rowniez wykorzystywaniu pasa
autobusowego do wyprzedzania wolniej jadacych pojazdéw poruszajacych si¢ pasem ogol-
nodostgpnym.

Separatorami mozliwymi do zastosowania sg separatory ciagle lub punktowe. Separa-
tory ciagle, tzw. szyny kierunkowe, moga zosta¢ wykonane w celu oddzielania paséw
ruchu dla pojazdéw komunikacji zbiorowe;j. Stosuje si¢ je wiasnie tam, gdzie wyznaczanie
pasoéw ruchu za pomoca znakdw poziomych jest niewystarczajace dla zapewnienia bezpie-
czenstwa i ptynnosci ruchu. Sa one wykonywane z tworzywa sztucznego lub betonu
i przymocowywane do nawierzchni jezdni w sposob zapobiegajacy przemieszczaniu.

Rowniez punktowy separator ruchu stanowiacy alternatywe dla oznakowania pozio-
mego za pomoca farby lub aplikacji folii, stosowany jest do podziatu jezdni. Jest on row-
niez, tak jak separator ciagly, elementem dyscyplinujacym i usprawniajacym, a w razie
koniecznos$ci przerwy pomigdzy elementami ulatwiaja ewentualny przejazd pomigdzy pa-
sem odgrodzonym separatorem na pas ogélnodostegpny lub odwrotnie.

Jednakze mimo, ze separatory wptywaja na zredukowanie liczby nieuprawnionych kie-
rowcoOw wjezdzajacych na pasy autobusowe, ich zastosowanie ma rowniez pewne wady.
Pomimo lepszej widocznosci niz zwykle malowanie pasa moga sta¢ si¢ powodem drobnych
uszkodzen pojazdéw podczas ewentualnych poslizgdw. Stanowia takze przeszkode (gtow-
nie separatory ciagte) dla poruszajacych si¢ po tych pasach stuzb, tj. pogotowia ratunko-
wego czy policji — zbyt mato miejsca na wyprzedzenie pojazdu autobusowego przy typowej
szeroko$ci pasa.

Zupehie innym problemem jest parkowanie na chodniku badz poboczu wzdtuz pasa
autobusowego. Kierowcy nagminnie nie przestrzegaja zakazu postoju. Dobrym rozwiaza-
niem na takich odcinkach jest utworzenie fizycznej bariery uniemozliwiajacej wjazd na
chodnik. Do tego celu moga by¢ uzyte shupki blokujace, ktére sa stosowane w celu niedo-
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puszczenia do wjazdu pojazdéw na chodniki. Mozna rowniez uzy¢ ogrodzenia tancuchowe
lub bariery rurowe, a te naleza do urzadzen, ktére oprocz uniemozliwienia parkowania na
chodniku, dodatkowo zabezpieczaja i kanalizujg ruch pieszy.

Wszystkie zaproponowane zmiany w celu zmniejszenia iloéci niepozadanych zachowan
kierowcow, czyli poprawy funkcjonalnosci i bezpieczenstwa na pasach autobusowych,
maja okreslong skutecznos$¢. Najlepszym jednak rozwiazaniem wynikajacym z badan jest,
zdaniem autorki, monitoring paséw autobusowych. Automatyczna kontrola pasow auto-
busowych obnizytaby ilo$¢ pojazdow nieuprawnionych korzystajacych z pasow autobuso-
wych, a wigc rowniez spowodowataby obnizenie liczby sytuacji kolizyjnych 1 skrocenie
czasu podrozy autobusem. Wtedy korzys$cia wynikajaca z poprawy jakosci komunikacji
zbiorowej byloby utrzymanie konkurencyjnosci tej komunikacji w stosunku do komunika-
cji indywidualnej, co mogloby spowolni¢ zwigkszanie si¢ udzialu samochodéw osobowych
w podrézach.
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