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Streszczenie

Rynek matego miasta od zawsze byt miejscem, gdzie splataty si¢ drogi handlowe, drogi strategiczne, szlaki we-
dréwek ludzi i débr. Koncentracja zycia wymagata przestrzeni pozwalajgcej na wymiane mysli i przedmiotéw.
Rynek inicjowat zdarzenia i byt ich ttem. Jego wymiary, pojemnos$¢ i proporcje byty adekwatne do potrzeb cza-
sOéw, w ktérych powstawata struktura przestrzenna miasteczka. Dawny zyciodajny splot stopniowo przeksztatcit
sie w wezet coraz silniej zaciskajgcy serce miasta. Obecny stan czesto przypomina stan zawatowy. Na przy-
ktadzie opracowanych przez autoréw projektéw rewitalizacji zabytkowych centréw trzech miast, realizowanych
przy udziale funduszy unijnych, przedstawione zostang wspotczesne problemy zwigzane z uporzgdkowaniem
komunikacji w przestrzeni rynku matego miasta. Zaréwno w Gorlicach, jak i Mszanie Dolnej i w Starachowi-
cach, projekt komunikacji byt kluczowym elementem dyktujgcym dalsze rozwigzania funkcjonalne i formalne.
Zywy gordyjski wezet rynku nie moze zosta¢ przeciety. Jego rozwigzanie wymaga skrupulatnego rozsuptania
watkow.

Stowa kluczowe: rewitalizacja, rynek, projekt organizacji ruchu

Abstract

The market square of a town has always been a place where trade routes, strategic routes, trails of people and
goods would entwine. Life accumulation required space that would allow for exchange of ideas and objects. The
market square was the initiator of events and their background as well. Its dimensions, capacity and proportions
were adequate to the needs of the times when the spatial structure of the town was being created. Formerly
lively entanglement gradually became a knot that would tighten up the heart of the city with increasing strength.
Present situation often reminds us of a human body before a heart attact. On the example of revitalisation pro-
jects of three historic city centres, which are being impletemented with the participation of EU funds, we shall
present contemporary problems connected with reorganizing transportation within the boundaries of a town
market square. Both in Gorlice, and Mszana Dolna, as well as in Starachowice the project for transportation
was the key element to impose further solutions of both functional and formal nature. A living Gordian knot of
a market square must not be cut. Its unbinding requires meticulous unloosing of the threads.

Keywords: revitalization, market square, traffic management project
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Rynek matego miasta od zawsze byt miejscem,
gdzie splataty sie drogi handlowe, drogi strategicz-
ne, szlaki wedréwek ludzi i dobr. Koncentracja zy-
cia wymagata przestrzeni pozwalajgcej na wymia-
ne mysli i przedmiotow. Rynek inicjowat zdarzenia
i byt ich ttem. Jego wymiary, pojemnos¢ i proporcje
ksztattowano adekwatnie do potrzeb czasow, w kto-
rych powstawata struktura przestrzenna miasta.

Na przykfadzie autorskich projektow rewitalizacji
zabytkowych centrow trzech miast, przedstawione
zostang wspotczesne problemy zwigzane z upo-
rzgdkowaniem komunikacji w przestrzeni rynku
matego miasta. Zaréwno w Gorlicach, w Mszanie
Dolnej, jak i w Starachowicach projekt komunikacji
byt kluczowym elementem warunkujgcym dalsze
rozwigzania funkcjonalne i formalne. Zywy gordyjski
wezet rynku nie mogt zostac przeciety. Jego rozwig-
zanie wymagato skrupulatnego rozsuptania watkow
pod postacig projektu organizacji ruchu

Przewazajgca cze$¢ miast w Polsce powstata
w $redniowieczu. Od tego czasu niemal niezmienna
struktura urbanistyczna stawata sie oprawg coraz to
nowej rzeczywistosci. Gabaryty rynku przestaty byc¢
adekwatne do wspotczesnych potrzeb i uniemozliwi-
ty spetnianie dawnej roli. Zbyt mata przestrzeh na
zaspokojenie dotychczasowych aktywno$ci spowo-
dowata przerost jednej z funkgji kosztem innych. W
wiekszosci przypadkéw elementem dominujgcym
w przestrzeni rynku stata sie komunikacja kotowa
wraz z elementami towarzyszacymi w postaci par-
kingow i przystankéw. Komunikacja przecinajgca li-
niami asfaltu dawng jednolitg powierzchnie dostepna
dla handlu, zgromadzen i swobodnego poruszania
w kazdym kierunku, stata sie barierg. Dawny zycio-
dajny splot funkcji stopniowo przeksztatcit sie w we-
zet jezdni coraz silniej zaciskajacy serce miasta.

W ostatnich latach wiele matych miast podjeto
inwestycje przebudowy i rewitalizacji przestrzeni
publicznych. Fundusze unijne uruchomity dziatania,
ktére sg stopniowo realizowane. W$rod dziatan in-
westycyjnych znalazly sie przede wszystkim centra
miast skupione wokot rynku i oparte o dawny ukfad
urbanistyczny. Na podstawie trzech realizowanych
projektéw rewitalizacji przedstawiono problem ko-
munikacji dotkliwie przecinajagcej przestrzen gtow-
nego placu i skutecznie komplikujgcej poruszanie
sie w miescie.

Gorlicki rynek podzielit los przestrzeni publicz-
nych innych matych miast. W potowie ubiegtego
wieku jednolita dotychczas powierzchnia handlowa
zostata podzielona jezdniami. Na rynku powstaty
cztery przejezdne ulice w tym dwie dwukierunkowe.
Trzy odciety pierzeje od placu, a jedna dodatkowo
przecinata tafle rynku na srodku. Gtéwny ciag pieszy
taczacy Rynek z Rynkiem Maslanym i ulicg 3 Maja
przecieta droga wojewoddzka, a duze powierzchnie
asfaltu jednoznacznie okreslity dominujgcy sposob
poruszania. W konsekwencji trzy pierzeje odcieto
od powierzchni placu ruchem kotowym, a czwarta
wznoszgca sie ponad poziom placu zostata odizo-
lowana miejscami parkingowymi. Oddzielenie pie-
rzei od placu dodatkowo spotegowaty skarpy i mury
oporowe, a wzmocnita stopniowo rozrastajgca sie
zielen. Gtéwnym wyzwaniem przestrzennym rewi-
talizacji rynku byto przywrécenie wyrazistosci placu
rysowanego pierzejami zabudowy, a celem funk-
cjonalnym stworzenie bezpiecznej przestrzeni dla
pieszych pozwalajgcej na wygodne i poruszanie sie
w najstarszej czesci miasta.

Rozwigzanie tej skomplikowanej sytuacji funk-
cjonalnej musiato uwzgledni¢ potrzeby ruchu pie-
szego i kotowego, zapewnienia miejsc parkingo-

IIl. 1. Gorlice rynek. Proporcje powierzchni ruchu kotowego do powierzchni placu. Na pierwszym schemacie widoczny stan

wyjsciowy, na drugiej i trzeciej ilustracji koncepcja projektowa

Ill. 1. Gorlice market square, Relation between traffic area and the entire surface of the square. The first diagram shows initial state

the second and third illustrates design concept
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IIl. 2. Rynek w Mszanie Dolnej. Proporcje powierzchni ruchu kotowego do powierzchni placu. Na pierwszym schemacie widoczny

stan wyjsciowy, na drugiej i trzeciej ilustracji koncepcja projektowa

Ill. 2. Mszana Dolna market square, Relation between traffic area and the entire surface of the square. The first diagram shows

wych i funkcji dostawczych. W toku poszukiwania
rozwigzania skoncentrowano sie na zapewnieniu
koniecznych potgczen drogowych i likwidacji niepo-
trzebnych barier.

Projekt organizacji ruchu przewidziat wytgczenie
z ruchu kotowego ul. Piekarskiej, ktora stanie sie
traktem pieszym tgczacym Rynek z Placem Dwo-
rzysko oraz zachowanie dotychczasowych zasad
dostepnosci ulic.

Ogromne znaczenie dla wtasciwego wykorzy-
stania ptyty Rynku ma, przeprowadzana przez za-
rzgdcow, zmiana kategorii ul. Mickiewicza rozcina-
jacej jego przestrzen, z drogi powiatowej na droge
gminng, co pozwoli na znaczace uspokojenie koli-
dujgcego ruchu kotowego. W celu zwigkszenia do-
stepnosci przestrzeni publicznej dla pieszych zmie-
niono parametry jezdni. Zwezenie jezdni pozwolito
na uksztattowanie szerokich chodnikéw, w szcze-
golnosci dla traktu ul. 3 Maja — Rynek — Piekar-
ska — Plac Dworzysko. Ponadto, w celu integraciji
przestrzeni zlikwidowano czes¢ muréw oporowych,
wprowadzono dodatkowe schody terenowe komu-
nikujgce rézne poziomy placu oraz przebudowano
ktadke dla pieszych.

Drugi przyktad réwniez dotyczy matego miasta
w Matopolsce. Rynek w Mszanie Dolnej lezy na
uboczu obecnego ukfadu komunikacyjnego. Zmia-
na rangi drég odsuneta gtéwny plac w zapomnienie
i pozbawita go podstawowych funkcji generowanych
przez ruch tranzytowy. Wydawatoby sie, ze taka sy-
tuacja sprzyja uspokojeniu i zdominowaniu prze-
strzeni przez ruch pieszy.

initial state the second and third illustrates design concept

Tymczasem plac w Mszanie podzielit los innych
rynkow opanowanych przez komunikacje. Odbywa
sie tamtedy przewo6z drewna z wyrebu, a dla uta-
twienia przejazdu samochodom ciezarowym prze-
cieto ptaszczyzne rynku po przekatnej nowg drogg.
Wzdtuz drogi posadzono tuje, ktore dopetnity de-
formacji przestrzeni, wzmacniajgc podziat rynku na
dwie czesci. Pierzeje placu sg oddzielone od jego po-
wierzchni jezdnig i parkingiem, tak wiec obecnie nie
jest mozliwe bezkolizyjne wejscie na skwery, w ktore
zamienita sie dawna otwarta powierzchnia placu.

Gtéwne zadanie projektowe polegato na likwida-
cji zbednych i niekoniecznych barier funkcjonalnych
oraz likwidacji elementéw przestrzennych dodatko-
wo fragmentujgcych tg przestrzen.

Zaproponowane korekty organizacji ruchu za-
chowaty niezbedne potaczenie tranzytowe tranzy-
towego oraz ograniczyty uzytkowanie pozostatych
drég, udostepniajgc je wytgcznie mieszkancom
i uzytkownikom przylegtych poses;ji.

Dla Starachowic dawne miasto Wierzbnik stano-
wi zalgzek urbanistyczny i jednocze$nie najstarszg
czes¢ miejscowosci. Rynek Wierzbnika to podtuz-
ny plac pokaznych rozmiaréw bedacy sladem nie-
gdysiejszej Swietnosci tego osrodka handlowego.
W trakcie sukcesywnych przeksztatcen, jego po-
wierzchnie podzielono na miejsca parkingowe, po
czesci zagtebiono i otoczono jezdniami. W projek-
cie rewitalizacji gtbwnym celem stata sie likwidacja
barier izolujgcych centralng przestrzen publiczng od
ruchu wzdtuz pierzei rynku oraz scalenie przestrzeni
rynku.



144

1L [
B
Pl
|
=L

oo

J\\\\

1 “[JQHT{‘U‘T‘J’T‘ U]
0 UL

“ 1 ﬂm\‘ :ﬂ—‘

I r Tl

| n} | 1T It
| M U /]
h‘Lﬂ}JL LTH |
L‘g Sloen
—

IIl. 3. Rynek w Starachowicach. Proporcje powierzchni ruchu kotowego do powierzchni placu. Na pierwszym schemacie widoczny
stan wyjsciowy, na drugiej i trzeciej ilustracji koncepcja projektowa

lll. 3. Starachowice market square, Relation between traffic area and the entire surface of the square. The first diagram shows initial

state the second and third illustrates design concept

W Starachowicach projekt organizacji ruchu
przewiduje zachowanie ruchu kotowego, w tym
miejskiej komunikacji autobusowej wzdtuz potu-
dniowej pierzei rynku oraz jego ograniczenie wzdtuz
przeciwlegtej pierzei wytgcznie dla mieszkancow
i dostaw. Odwrdcenie kierunku ruchu na wybranych
ulicach wlotowych i dojazdowych (ul. Niskiej i ul.
Koscielnej) pozwolito uprosci¢ wezty komunikacyj-
ne w obrebie Rynku i uptynni¢ ruch, co znaczaco
zmniejszy jego ucigzliwosc.

We wszystkich przytoczonych przyktadach klu-
czowym problemem, jaki pojawit sie w momencie
podejmowania decyzji o przywracaniu przestrzeni
pieszym, byfa organizacja ruchu. Zaréwno w Stara-
chowicach, jak i w Mszanie oraz w Gorlicach w wyni-
ku podjetych decyzji projektowych zmieni sie propor-
cja powierzchni dostepnych dla pieszych wzgledem
przeznaczonej dla samochodow na korzysé uzytkow-
nikdw pieszych. Kluczowg role we wszystkich przy-
padkach gra projekt organizacji ruchu pociggajacy za
sobg usuniecie barier architektonicznych

Przedstawione na ilustracjach poréwnanie sta-
nu przed i po rewitalizacji obrazuje wage problemu.
Jesli mowa o rewitalizacji — ozywieniu przestrzeni
publicznej, mozna stwierdzi¢, ze komunikacja petni
tu podstawowg role. Dogodne i bezkolizyjne trakty
piesze tgczace poszczegodlne place, skwery i zauiki
organizujg ruch w miescie. Bezposrednia dostep-
nosc¢ pierzei ulic kreuje strefe ustugowg i przywraca
do zycia dawne funkcje miasta. Dziatania polegaja-
ce na likwidacji barier odnawiajg porzadek i dawny
sens trwajgcej wcigz struktury.
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