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S. p. Karol Epler.

Odszedl znéw jeden z mezéw, jakich Kraj
mial najmniej, a jakich po wojnie, po _Tozstrzygnie-
ciu i ustaleniu si¢ losu Narodu wigce] jeszcze niz
dotad bedzie potrzebowal. Odszed! dobry syn
Ojezyzny, nieskazitelnej prawosci, wielkich zdolnosci
1 goracego serca -czlowiek, ktéry cale swe Zycie
zuzyl i stargal przy eLonomlczne_] pracy okolo odbu-
dowy Kraju. Bo ,odbudowa“ to nie jest pojecie
dzi§ dopiero powstale — byla ona i dawniej po-
trzebna i niezbedna po wieko-
wych kleskach naszych, dzi$
jest tylko jej donioslo§é i na-
glosé wigksza, bo skutki wojny
na naszych ziemiach staczanej
nieporéwnanie ogromniejsze.

Odbudowywali Kraj od czasu
rozbioru ci wszyscy, ktérzy mu
stwarzali nowe podstawy bytu
irozwoju ekonomicznego, ktérzy
budzili do Zycia przemysl, two-
rzyli finansowe instytucye, sto-
warzyszenia dla spolecznej pra-
cy, zakladali szkoly ludowe —

wszystko co konieczne, aby
stworzy¢ dobrobyt i bogactwo
narodowe. MieliSmy i mamy
, takich ludzi — miedzy nimi
jedni myslac o wlasnym do-
brobycie i interesie tworza po-
§rednio — bez wyraznej woli,
dziela bogacace og6l, mamy
i takich — niestety nie dos¢

licznych, ktérzy umiejetnie i po-
zytecznie pracuja z wyrazng
wytyczng sluzby dla Kraju. Ci
sy istotnymi pionierami przy-
szlej sily narodowej i takim byl .
8. p. Karol Epler. Dlatego strata jego gleboko dzi§
dotyka spoleczenistwo, a w niem najwigcej Polskie
Towarzystwo Politechniczne, ktéremu on wielks
czes$¢ swej dzialalnosci przez dlugie lata poswiecil.
Wyraz bolesci i zaloby maszej dal na obrzedzie po-
grzebowym wiceprezes Towarzystwa prof. Leon Sy-
roczynski, dalszym wyrazem tego Zalu niech bedsg
te stowa, ktoremi wdzigczng pamieé Zmarlego chcemy
uczeié i utrwalié.

. p- Karol Epler urodzil sig¢ we Lwowie

w r. 1852 z zasobnej rodziny mleszczanskleJ Tutaj
skoriczy!l szkoly srednie, tutaj wstapil do 6wczesnej
niemieckiej Akademii techmczne_], ktorg w r. 1873
ukonczyl jako juz polska Szkole politechniczna,
poznawszy i przezywszy osobiicie system germani-
zacyi szkolnej i wzbogaciwszy tem swoje doswiad-
czenia zyciowe. Po ukoniczeniu politechniki wstgpil
do sluzby kolejowej; éwezesne koleje krajowe roz-
drobnione na kilka Towarzystw akcyjnych z udzia-
- lem obcych kapitaléw, nie da-

waly zadawalajacego pola lu-
dziom rwacym sig do pracy oby-
WatelskleJ 1 nie pozwalaly im
rozwijaé szerszej dzialalnosci.
To tez gdy majatkowe stosunki
na to pozwolily, porzucil §. p.
Epler w r. 1895 sluzbe kolejo-
wg 1 oddal si¢ pracy ekono-
miczno-spolecznej. WidzielisSmy
go odtad az do ostatnich chwil
nieustannie przy tej pracy na
réznych polach. Bral udzial
w konsorcyach budujacych pu-
bliczne gmachy, pracowal na
kierujgacych stanowiskach w sto-
warzyszeniach budowlanych, bu-
dowal i zarzadzal wapiennikami,
nalezal do rad nadzorczych to-
warzystw fabrycznych (,Tlen“

i ,Perkun“), byl czlonkiem dy-
rekcyi Banku Zwiazkowego —

a przez szereg lat czlonkiem
rady miasta. Zycie jego publi-
czne mialo jednak jeszcze druga
strone, drugi dzial pracy, kto-
remu si¢ z najwiekszem odda-
niem i nigdy nie slabngcym za-
Dzialem tym bylo Towarzystwo

palem posdwiecil.
Politechniczne, ktére On z kilku kolegami w r. 1876
zalozyl i przez lat 40 niezmordowanie w nim dzia-
lal, piastujac wszelkie godnosci — précz prezesow-

skiej, ktorej przyjecia stale odmawial. Najwiecej
przyczynil si¢ jednak do wzmocnienia Towarzystwa
jako jego skarbnik przez ostatnie 17 lat. Stanowisko
to najlepiej odpowiadalo jego planom i dazZeniom.
Przeswiadczenie, ze technicy tylko wtedy zajmsg
w spoleczenstwie nalezne im wplywowe stanowisko,
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gdy sie zrzesza, bylo bodZcem do zaloZenia Towa-
rzystwa, zrozumienie, Ze bedzie ono wtedy dzialaé
zadawalajaco, gdy stanie na dobrych materyalnych
podstawach, spowodowalo Go do objecia i zatrzy-
mania przez tak dlugi czas urzedu skarbnika. Urza-
dziwszy w r. 1902 jako w dwudziestopieciolecie
bytu Towarzystwa ,jubileuszowa“ wystawe budo-
wlang Towarzystwa Politechnicznego, przysporzyl
mu znacznych funduszow, ktére wraz ze skrze-
tnie gromadzonym poprzednio groszem, umozli-
wily rozpoczecie budowy wlasnego gmachu przy ul.
Zimorowicza, przez co umilowana przez niego insty-
tucya posiadla wreszcie wlasng siedzibe. Bedao
troskliwym i madrym opiekunem majatku i finanséw
Towarzystwa, nie byl jednak nigdy malostkowo
oszezednym; gdy trzeba bylo ofiary czy to na cele
publiczne i narodowe, czy dla ulzenia nedzy i wspar-
cia potrzebujacych, okazywal zawsze pelne zrozu-
mienie stanowiska Towarzystwa, i gorace, wspélezu-
jace serce dla ludzkiej niedoli.

Ta znakomita dzialalno$é, to zawsze nieza-
chwianie prawe i rozumne stanowisko obywatelskie
i niezwykla dobro¢ serca byly podkladem jego wiel-
kiej wzigtosci, popularnosci 1 milosei wérod czlon-
kow naszego Towarzystwa, gdzie nigdy nie mial
niechetnych a zawsze spotykal sie¢ z pelnem uzna-
niem i szacunkiem, ktérego wyrazem bylo nadanie
mu godnosei czlonka honorowego.

Jak silne byly wezly laczace go z nami $wiad-
czy najlepiej to, Ze zostawszy wiceprezydentem
miasta zachowal mnadal urzgd skarbnika, ° zawsze
z najwiekszg skrupulatnodeig i gorhwosua, go pel-
nige, a w tym juz roku zlozony ciezka niemocs,
z ktorej sie nie mial podniesé, zatrzymal godnosé te

nadal, proszac tylko, aby na czas choroby inny ko-

lega Go zastapil.

Powszechna byla rado$é i zadowolenie wséréd
technikow i czlonkéw Towarzystwa, gdy przed kilku
laty §. p. Epler wybrany zostal wiceprezydentem
miasta 1 objal bardzo trudny referat spraw tech-
nicznych. Skutki jego krétkiej dzialalnosci wkrétce
sie okazaly. Za jego urzedowania nastapila od wielu
lat upragniona i oczekiwana reorganizacya Miejskiego
Urzedu Budowniczego, na jego czasy przypada roz-
rost przedsiebiorstw miejskich. przygotowanie planu
kanalizacyi i poprawa komunikacyi miejskich.

W roku 1911 nie wstagpil do nowo wybranej
Rady, — usuwal sie, by oslabionemu organizmowi
daé¢ potrzebny wypoczynek. Wypadki wojenne po-
wolaly go jednak napowrdt do tej sluzby, gdy
w roku zeszlym mianowany zostal z lona Rady
przybocznej zastepca komisarza rzgdowego. Ta nad-
mierna, rozstrajajaca i nieslychanie trudna praca
przelama]a jego nadszarpane zdrowie 1 wyczerpane
sily — zwlaszeza po przebyte] na miejscu bolesnej
inwazyi rosyjskiej ;#aniemégl cigzko 1 mimo chwi-
lowej poprawy ulsgl nurtujacej go zdawna choro-
bie, koriczae w® dnin 27 maja b. r. pracowite, po-
zyteczne i nieskazitelne zZycie.

I jeszcze w ostatnich dniach, bedac juz $wia-
domym blizkiego konca, wezwal najblizszego swego
kolege z Wydzialu Towarzystwa a naszego wice-
prezesa prof. Syroczynsklego by przez niego prze-
sla¢ nam swe pozegnanie i slowa otuchy i zachety
do wytrwania w pracy dla dobra Towarzystwa
i chwaly Ojczyzny.

,Niechze pamie¢ tego zacnego i uZytecznego
syna tej Ziemi bedzie na zawsze zachowana w hi-
storyi. naszego Towarzystwa, niech imie Jego bedzie
otoczone czcig jako jednego z mnajlepszych.

Inz. Mieczyslaw Rybczyrnski.

Zegluga srédziemna i requlacya rzek w ustawodawstwie sejméw polskich.
(Ciag dalszy).

Prawie doslownie powtarzajs te ustawe statuty
Nieszawskie z r. 1496 za Jana Olbrachta, z tg réZnics
Ze przy wyliczeniu rzek dodajs Drwance, Odre i No-
teé¢, opuszczaja za$ Bruki, ze zakaz przeszkadzania
zegludze odnosza wyraznie do mieszkancow nad-
brzeznyoh ,quorum bona supra ripas fluviorum si-
tuantur“, oraz ze z wiekszym naciskiem nakazuja
w razie pozostawienia jazu uczynié w nim odpo-
wiednio szerokie wrota dla dogodnego i bezpiecz-
nego przepuszczania statkéw: ,in illo (obstaculo)
latiora ostia solito constituat, per quae pateat tutius
liberius navigium navigare volentibus?).

Tez same statuty nakazujg wyczyszczenia rzek
zwlaszeza w poblizu Torunia z przeszkéd, azeby
ustawy nie byly tylko martwa liters, ale rzeczy-
widcie zegludze si¢ przysluzyly.

Obie te konstytucye: piotrkowska i nieszawska
a nastepnie niektdre postanowienia statutow krakow-
skich Zygmunta I, o uzywaniu rzek, ktére graniczg
miedzy dobrami krélewskiemi a prywatnemi, wreszcie
szereg postanowien zawartych w traktatach zawie-
ranych przez tych kréldw z odciennemi panstwami,

!) Volumina legum, °

i uméw o odstgpienia poszczegdlnych ziem, definiujg
nam ostatecznie stan jaki sie wytworzyl na ziemiach
polskich pod wzgledem prawa wodnego i wlasnosci
wody.

yWIasnoéé ziemska przeszia w Polsce caly ewo-
lucye, od poczgtku istnienia panstwa polskiego. Po-
czgwszy od stanu, kiedy calu ziemia byla wylaczng
wlasnoscig ksiecia, ktory z niej wydzielal czasowo
i odwolalnie a przewaznie tylko dozywotnio poszcze-

‘gélne dobra rycerzom lub duchownym i zakonom --

przez ustrj posredni, w ktérym udzielano prawa
dziedziczenia do poszczegdlnych doébr, (iure haeredi-
tario) — az do stanu zupelnej prywatnej wlasnosci,
po raz pierwszy na podstame przywilejow koszyc-
kich przez Ludwika Wegierskiego szlachcie polskiej
przyznanego. Ta zmiana wladania ziemig miescila
w sobie eo 1pso zmiang w posiadaniu wody, ktéra
zarowno stala sie przedmlotem prywatnej wlasnosci,
z wyjatkiem uprawnien specyalnych i wolnej zeglugi
na rzekach krolewskich.

W r.1496 uzyskuje szlachta od kréla Olbrachta
nowy przywilej a mianowicie uwolnienie od wszel-
kich oplat wodnych za zboZe i towary wlasnego wy-
tworu, i badzto osoblécle, badé te# przez wlasnych



flisakéw splawianych. Pod przywilej ten podciggnieto
takzZe tak zwane nowe clo generalne, uchwalone na
Sejmie w r. 1507. Odtad clo oplacaé mieli tylko ci,
ktorzy uprawiali Zegluge w celach handlowych. Przy-
wile] ten z naszego punktu widzenia niesprawiedli-
wy 1 bezwarunkowo do podniesienia zeglugi nie przy-

- czyniajacy sig, byl jednak naturalnym wynikiem 6w-
czesnych stosunkdw.

Z chwilg przemiany wlasnosci ziemi z ksigZecej
czy krolewskiej na wlasno$é narodows t. j. szlachecks,
musialo tez na rzecz szlachty przej$é prawo dowol-
nego korzystania z wlasnodci niejako publicznej, a
wiec drég ladowych czy wodnych. Nie nalezy tez za-
pominaé, Ze niektére miasta cieszyly sie réwniez po-
dobnymi przywilejami.

Zreszta w owym czasie eksport zboza i produ-
ktéw rolniczych byl dopiero w zaczatkach, uwolnie-
nie wigc od oplat raczej do ruchu miejscowego sie
odnosilo. Chodzilo tu przewaznie o transport zboza
i bydla do najblizszych miast i miasteczek, co za-
réwno lezalo w interesie produkujacych jak i kon-
sumujgcych. Dopiero z biegiem lat z rozwojem ze-
glugi i eksportu produktéw rolniczych, stal sig ten
przywilej dla rozwoju handlu szkodliwym.

Mimo dwukrotnego wyraznego oznaczenia sta-
tutami rzek splawnych, prerogatywy oséb prywatnych
do tych rzek nie ustawaly, daznoscig bowiem posia-
daczy brzegéw bylo wyrobienie sobie prawa do wszel-
kich wéd plyngcych. Powoduje to skargi posléw sej-
mowych i powtarzanie konstytucyi o rzekach albo
w calodci, albo tez w ustepach odnoszacych sie do
niektérych tylko rzek. I tak Sejm piotrkowski w r.
1511 nakazuje wyczyszczenie Wisly i Warty z prze-
grod, zastaw i jazéw pod karag 60 grzywien. Kon-
stytucye Sejmu krakowskiego 1532 powtarzajs ten
nakaz do wszystkich rzek, podobnie konstytucye Sej-
mu piotrkowskiego z r. 1562. ’

Azeby zrozumieé to nagle zajecie si¢ sprawami
zeglugi ze strony sejméw, od konica XV. i poczatku
XVI. wieku, nalezy przypomnmieé¢ sobie przewrdt go-
spodarczy, jakiemu ulegala Polska w tym czasie.
Ogromny rozkwit handlu i rozwdj miast jaki sie da-
tuje od czasu Kazimierza Wielkiego, spowodowany
zostal tem, Ze Polska byla drogg calego handlu ,tran-
sito“ idgcego ze wschodu na zachdd i odwrotnie,
a ktéry moégl sig tg drogs odbywaé dzigki uspokoje-
niu kraju i ustalonemu bezpieczenstwu. W handlu tym
bral udzial tylko kupiec, on tez prowadzil niezna-
czny handel dowozowy i nieco wigkszy wywozowy
(s6l, oléw i t. p.) do Polski i z Polski. Zboze przed-
miotem eksportu dotad nie bylo, Europa zboza pol-
skiego jeszcze mnie potrzebowala i jak to stwierdzajs
regestra gdafskie i ksiegi celne polskie, nietylko
w ciggu calego XV. ale 1 z poczgtkiem XVI. wieku
eksport ten prawie nie istnial.

W ciggu wieku XVI. stosunki te ulegajg rady-
kalnej zmianie. Przedewszystkiem upadek Konstan-
tynopola i osad wloskich na Morzu Czarnem, powo-

“,’duje zupelny upadek handlu ,transito“, nadto skut-
. kiem odkrycia nowej drogi do Indyi, dostajg sie to-
¢ wary wschodnie drogs morsks do Europy. Przedmio-
tem handlu polskiego stajg sie jedynie towary slu-
zgce do wywozu i wwozu, czyli ,Inwektu i Ewektu*
jak méwig konstytucye. Miasta upadajg, zmniejsza
sig ich konsumcyjna sila, a szlachta z koniecznosci
szuka nowego pola zbytu dla swych produktéw t.j.
zboza i bydla, i znajduje je w Kuropie zachodniej,
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w ktorej zaczyna panowaé przeludnienie i brak $rod-
kéw Zywnosci. Przytem na ten sam czas przypada
réwniez rozwdj gospodarstwa rolnego, a wiec pomno-
Zenie przedmiotéw wywozu. Rozwéj ten spowodowany
zostal gléwnie podniesieniem stopy Zyciowej, zwie-
kszeniem potrzeb i wymogéw, pod wplywem ducha
renesansu. Srodkéw do zaspokojenia wzmozonych po-
trzeb dostarczy¢ musiala ta sama ziemia, uprawiana
dotad zaledwie czeSciowo i nad wyraz prymitywnie,
gdyz wylacznie dla zaspokojenia wlasnych potrzeb.
Obecnie gospodarka staje sie intenzywniejsza, silg
roboczg jest za$ ten sam kmieé, dotgd prawie wolny,
teraz coraz silniej umyslnemi ustawami do ziemi przy-
wigzywany. To tez eksport produktéw rolnych nie-
tylko zastepuje utracone rynki zbytu, ale w krétkim
przeciggu czasu wzrasta do niebywalych rozmiaréw.

W tym wywozie szlachta nie potrzebuje po-
srednika, eksportujgc bydlo do niedalekiego Slaska,
za$ zboze Wislg i innemi rzekami, wprost do Gdan-
ska, Elblaga, Krélewca, Rygi i t. p. swoimi ludZmi,
badZ tez nawet osobiscie. Nawet pojawiajg si¢ osobne
konstytucye na sejmach w r. 1665 i 1629, ktére za-
kazujg kupcom trudnié si¢ wywozem produktéw ro-
dzimych, aZeby tem pewniej zostawié w rekach szlach-
ty caly handel produktami rolniczymi, bc o te na-
turalnie w pierwszej linii chodzilo, i uchronié jg od
ewentualnego wyzysku ze strony handlarzy. Rzecz
naturalna, zZe takie przepisy nie mogly wplynaé ko-
rzystnie na rozwdj handlu a posrednio i zeglugi.

Natomiast jesli chodzilo o ochrone samej Ze-
glugi, w rekach szlachty obecnie w znacznej czesci
bedgcej, nietylko na sejmach, ale przy kazdej spo-
sobno$ci znachodzila ona naleZyts ochrone.

Tak n. p. w pokoju z Albertem pruskim w r.
1625 zastrzezono wolny przystep do morza bez po-
bierania jakichkolwiek cel 1 oplat. Statut dla ksie-
stwa pruskiego ,Ordinatio ducatus Prussiae 1526¢
zastrzega rowniez wolng zegluge i zniesienie jazow.
W pokoju z Albrechtem brandenburskim w r. 1529
zastrzega sig rowniez wolng Zegluge pustemi i pel-
nemi barkami w gére i w dé! z Prus 1 do Prus bez
cel i przeszkéd, z wolnoscig przybicia do brzegéw,
ladowania, sprzedazy towaru lub tez dalszej zeglugi.
Dekret dla ziemi mazowieckiej (gdzie przewaznie
nzwierciadlo Saskie“ obowigzywalo) zrownal - pod
wzgledem przywilejéw zeglugi, a wiec w pierwszej
linii wolnosci od cla, tamtejszg szlachte z mieszkan-
cami reszty Rzeczypospolitej !).

Rzecz naturalna, ze wszystkie te ustawy, tra-
ktaty, przywileje musialy znacznie zwigkszyé zegluge
na rzekach polskich, a wynikiem tego bylo, Ze po-
lecenie zostawiania w jazach otworéw nie bylo wy-
starczajace, jazy bowiem powodujgc dziczenie rzek
utrudnialy i nadal zegluge. To tez konstytucya sej-
mu warszawskiego z r. 1663 nakazuje juz wprost
zburzenie istniejgcych jazéw i to pod karsy wiekszg
bo 200 grzywien. Organem wykonawczym jest i na-
dal starosta, ktéry: ,gdzieby jazuswego nie zrzucil,
tedy pozwany od- kogozkolwiek, wing opisang daé
ma“. Dla uporzadkowania granicznej czesci Warty
1 Noteci ma byé delegowana specyalna komisya, po-
czem sejm mial powzigé uchwale o wyczyszezeniu
Warty i budowie potrzebnych szluz: ,tedy in me-
liorem conditionem regni okolo rumowania Warty

1) Volumina legum.
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nie odwlocznie postanowiemy y okolo budowania
slosow abo wrot®.

Powtarzajg te nakazy usuniecia jazéw sejmy
w r. 1665, 1667, 1688, 1598, 1607, 1613, 1631, 1633,
a nadto znajdujemy caly szereg ustaw odnoszacych
sig juz nie do calodci ale do poszczegdlnych rzek.
I tak sejm lubelski w r. 1569 nakazuje: ,Wieprz
rzeke ku pozytkowi pospolitemu wyczyscié 1 wyche-
dozyé dla wolnego splawu towaréw od Krasnego Sta-
wu az do Wisly“ 1). Sejm warszawski z r. 1551
uznaje za splawng rzeke Niewiaze. Sejm koronacyjny
z r. 1588 uznaje splawnym Bug az do Sokala, a za-
razem wysyla komisye dla uporzgdkowania cel pry-
watnych, azeby tylko mieli je prawo pobierac kto-
rzy ,podeymuis koszta przeprawowania rzeki“. Przez
lat kilkadziesigt na wszystkich prawie sejmach po-
wtarza sie sprawa zeglugi na Warcie i uporzadko-
wanie jej z margrabig brandenburskim, ktére z jego
winy nie dochodzi do skutku. Przez to odwleka sig
ustawicznie regulacya tej rzeki, zamierzona w mysl
uchwaly sejmowej, od Poznania, aZeby jg ,urumo-
waé i wedle potrzeby navigabilem uczyni¢“, mimo
ze na koszta tej regulacyi pieniadze na ratuszu po-
znanskim zloZone zostaly.

Sejm z r. 1689 uznaje splawng rzeke Wislok
od Rzeszowa, w tym celu jazy maja byé badz to
zniesione, bgdZ to ,§lozy w nich uczynione“ dla
przepuszczania statkéw, za$ rzeka sama ma by¢ do
zeglugi przysposobiona kosztem obywatelstwa miej-
scowego, wzamian za co moga pobieraé od kazdego
statku myto! w Rzeszowie tak dlugo: ,pokiby ten,
co bedzic te rzeke chedozyl, sumptu swego nie wy-
brat“. Podobng ustawe uchwalono dla rzeki Pilicy,
za$ na Litwie dla Swietej. Na tym samym Sejmie
po raz pierwszy spotykamy si¢ z przyczynieniem sig
funduszéw publicznych do regulacyi rzek, ktére do-
tad ulepszane byly wylacznie kosztem prywatnym
za zwrotem w postaci myt. Asumpt do tego dalo za-
grozenie miasta Zakroczymia wodg rzek Wisly, Bu-
gu i Narwi. Przyczynek byl jednak w naturze, gdyz
sejm uchwalil na budowe tamy, ktérej koszt osza-
cowano na 300 zlotych, dawaé corocznie po sze$é
balwanéw soli 1).

7 konicem wieku XVI-go zaczyna sie widocznie
zywszy ruch zeglowny na rzekach litewskich, wo-
lyfiskich i t. p., coraz czesciej bowiem rzeki tych
okolic powtarzajs sie w konstytucyach sejmowych.
Sejm z r. 1698 1 1601 zajmuje sig obszernie zeglugsa
na Dywinie i Styrze, pozatem nakazuje oczyszczenie
z jazéw rzek Niemna, Niemenku, Gilu, Rusni, Mu-
szy 1 Wilii az do Kowna.

W konstytucyach litowskich Sejmu warszaw-
skiego z r. 1611 pojawia sig po raz pierwszy mysl
przekopania sztucznego koryta rzeki Gilii dla utwo-
rzenia lepszego portu. Wykonania mial sig podjaé
ksigze pruski za przyznaniem pewnego cla, a komi-
misya krélewska miala stosowne miejsce upatrzyé
i koszt oszacowad.

Komisya ta zdaje sprawe na Sejmie w r. 1613
i na tej podstawie udziela Sejm zezwolenia na wy-
bieranie oplat Kurfirsztowi na lat 20, deleguje je-
dnak pisarza W. X. Litewskiego Tyszkiewicza, sta-
roste braclawskiego, jako komisarza krélewskiego do
nadzoru budowy kanalu. Ze budowa kanalu przyszla
do skutku, dowiadujemy si¢ z konstytucyi z r. 1637

1) Volumina legum.

:

powzietej skutkiem skarg posléw, Ze mimo uplywu
lat 20 clo nadal jest pobierane. Przy tej sposobnosci
polecono komisyi skonstatowaé, z jakiej przyczyny
rzeka Gilia zostala silnie zanieczyszczona i Zegluga
na niej utrudniona, polecono tez zarzadzié jej prze-
czyszczenie. )

Jak dalece rozpowszechnia si¢ ruch zeglowny
na rzekach, $wiadczg uchwaly sejmowe odnoszgce
sie nawet do malych rzeczek. Tak n. p. Sejm z r.
1613 uznaje rzeke Rope jako splawng, a to na Zg-
danie postéw ziem podgérskich i miasta Biecza, je-
dnak nie wiedzgc czy Zegluga na tej rzece faktycznie
bedzie mogla przyjs¢ do skutku, jazéw nie kaze zno-
si¢, tylko inne przeszkody usungé. Ten sam Sejm
zezwala na wyczyszezenie rzeki Narwi i Narewki.
Najklasyczniejszym jednak przykladem jest pierwszy
projekt sztucznego kanalu, powziety na Sejmie war-
szawskim w r. 1631, ktéry niestety urzeczywistniony
nie zostal i jak wiele uchwal polskich Sejmgw po-
zostal jedynie na papierze. Ustawe te jako dotycza-
ca projektu pierwszego na ziemiach polskich kanalu,
w calodci przytaczam: ,Zyczgc my panstwom na-
szym w dostatkach y bogactwach wszelakich incre-
menta, a uwazajgec, iz przez zlaczenie rzeki Berezyny
z Wilig nietyiko stanu szlacheckiego, nad rzekami
Dnieprem, Prypecig y Berezyns, obywatelom, wiel-
kie stad pozytkéw aukcye, ale y ludziom kupieckim,
wezedniejsze splawem towaréw Berezyng do Wilii
staé sie mogs handle, nie mniej powazajac cheé y
zyczliwosé ku Rzeczypospolitej Krolewica I. M. Wia-
dyslawa, syna naszego, ktéry do inszych swych wiel-
kich merita tey R. P. y to przydaje, Ze ten port na
wieczng pamiatke kosztem swoim przekopaé ofiaruie
sie, byle tylko ten koszt wybieraniem cla do pe-
wnych lat wrécié mu si¢ nazad mogl: a tak nie tyl-
ko to Krélewicowi I. M. pochwalamy, ale y chetnie
na to za zgoda wszystkich stanow pozwalamy. —
Y przeto z Seymu ninieyszego naznaczamy 'y zsy-
lamy kommisarze... a ci na czas y mieysce, zobo-
polnie z temi, ktérym to od Krolewica I. M. deman-
datum bedzie naznaczone, ziechawszy sig mieysce
tamto, ktoredy przekop przeprowadzony do Wilii
bedzie opatrza y sumpt iakiby na tego tam przepra-
wienie y zatrzymanie portu erogowany bydZ mial,
uwazywszy, clo od statkéw y towardéw ktore tam-
tym przekopem zbiegaé beds, secundum sumptus et
impensae quantitatem, do lat pewnych postanowié
maja. Ciz kommisarze nasi uwaza, iakiby po wyisciu
tych lat, pewny dochéd quotannis na konserwacys
tamtego portu y slozow od statkow kupieckich y to-
warow, administrator starostwa Boryszowskiego wy-
bieraé¢ mial, ktéry tego przestrzegaé bedzie powinien
sub poenis, Zeby wecale tamten port zachowany byl.
Gdyz My authoritate Conventus generalis curam
portu tamtego przy starostwie Boryszowskim perpe-
tuis temporibus, consensu ordinum zostawuiemy : a na
przyszly Seym pomienieni nasi kommisarze tamto
postanowienie do uznania stanow przywies¢ bedg po-
winni“. 1)

Nie dokonal Wladyslaw zamierzonego dziela,
wkrétce po owej uchwale wstgpil sam na tron pol-
ski, a czas bezustannych prawie wojen jaki teraz
nastapil, najmniej byl sposobny do wigkszych przed-
siewzieé ekonomicznych. Coraz tez mniej zajmujg
sie sejmy zegluga, coraz teZ rzadziej 1 glownie

%) Volu;nina legum.



dla uchwalenia nadzwyczajnych podatkéw sig zbie-
rajg. Mimo to spotykamy kilka uchwal w sprawie
zeglugi: i tak Sejm w r. 1641 uchwala zniesienie
cel prywatnych na DZwinie i tak zwanych Labgow-
skich w Krélewcu, podwyzsza kare za niestosowanie
si¢ do kounstytucyi o zniesieniu jazéw i przeszkdd
na Bugu do 3000 grzywien. Sejm warszawski z r.
1647 przypomina o splawnodci Tysmienicy. Sejm
w Brzesciu litewskim z r. 16563 uchwala rewizye portu
»Hab* i poleca wybraé miejsce na nowg ,,kopa.mcq
na koszt obywateli splawiajacych Niemmnem 1 Wlha,
Sejm warszawski w r. 1658 nakazuje napowrét wy-
budowaé zniszczone przez nieprzyjaciela groble w por-
cie w Gdansku, przez co miasto na zalew nar:zone
zostalo i obiecuje, ze nie stanie si¢ to wylacznym
sumptem miasta. W pokoju wreszcie oliwskim za-
strzezono wolng Zegluge na rzekach inflanckich i kur-
landzkich ).

Czas od poczatkéw XVIgo do polowy X VIIgo
wieku mozna nazwac, czasem najwiekszego rozkwitu
zeglugi na ziemiach polskich. Dos¢ powiedzieé, ze
sam eksport zboza polskiego, ktéry przewaznie wodg
do Gdanska, Krélewca i Rygi sie odbywal wzrésl
w tym czasie do sumy 100.000 lasztéw ?) rocznie to
jest do sumy, do jakiej juz nigdy potem nie do-
szedl. Pozatem wywozila Polska wodg sél, rudy,
drzewo 1 t. p. Blizej o towarach eksportowanych do-
wiedzie¢ si¢ moZzemy z uniwersaléw poborowych, kté-
re wysokosé cla za towary réznego rodzaju i rézne
srodki  transportu przewiduja. Tak n. p. uniwersal
poborowy z r. 1611 podaje nastepujaca takse: Fli-
sacy placa po 24 groszy podatku, — ,Szyprowie ?)
ktorzy z Korony, W. X. Litewskiego y Prus zboza
skupuja y inne towary (z wyjatkiem wlasnych szla-
checkich), tak placié maig: Woda spuszczajacy do
Gdanska, Elblaga, Krélewca, Rygi yindzie na wsze-
lakie mieysca portowe, placié powiuni tak od psze-
nice, zyta, iqczmienia, owsa, maki, iagel, grochu y
wszelakiey Zywnosci, od kazdego lasztu Gdanskiey
miary, po groszy 3(). A to wybieranie ma bydZ na
mieyscach sposobnych iako u Fordanu, y przy ko-
morkach do tego nalezgcych. A u Brzeécia Litew-
skiego nie ma zaden poboru wodnego placié tak od
towaréw iako od fliséw, ktérzy z Wolynia abo in-
szych panstw spuszczajg, gdyz ci na Wisle pobér
odprawuig. A od towaréw lesnych, z débr naszych
krolewskich, gdzie Starostowie popioly y insze to-
wary ledne spra,wma, — Swym sumptem y na swoy
wlasny pozytek, powinni placié: od lasztu popiolu
po groszy 30, od beczki potaszu gr. 20, od lasztu
smoly gr. 24, od kopy cebrowiny 1 zlp:, od 100 kle-
pek gr. 30, od 100 wasilek ¢) gr. 830, od 100 pipe-
fek °) 1 zlp., od masztu kazdego gr. 15, od 100 ba-
low gr. 25, od kopy tarcic po gr. 10, od beczki soli
gradowey gr. 6, wanczosu ®) gr. 24, od fasy Sliw
gr. 24, od kamienia saletry gr. 4, (ku pozytkowi
skarbowemu robione y spuszczane wolne od cla),
Szyprowie od szkuty 7), ktére najmuja z frachtu ro-

1) Volumina legum.

?) Laszt ma 60 korcy gdarnskich.

%) Szyper = gléwny dozorca. okretowy.

¥) Wasgilki = deskr do sclan

®) Pipelki = klepki do pip

§) Warnczos (Wandschoss) = deski do $cieniczania(diinne
Tafelbretter).

") Szkuta = zwyczajny okret widlany o dlugosei 5 sa-
zni, szerokoséei 2 sazni, zawiera 54 lasztéw ladunku i do 20
ludzi.
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czne zlp. 6, Rotman !) Wislny od osoby po 1 zlp.,
a od dubasa ?) po 3 zlp.,, od lichtana ?) po zlp. 2.
Ryby wedle gatunku od beczek. Od olowiu, miedzi,
siarki, saletry, ktéore Wislag prowadza mimo Fordan
od cetnara gr. 3 1 6, od beczki po 312 raz tylko“.

Wszystko to sa towary wywozone z Polski, do
tego nalezy dodaé import i ruch wewnetrzny, aby
mie¢ pelny obraz ruchu handlowego na rzekach pan-
stwa polskiego.

W owym czasie ustalila sie tez jurysdykcya
wodna w sprawach zeglugi w nastepujacy mniej wie-
cej sposéb: sprawy odnoszace si¢ do poboru myta
i cla wodnego nalezaly w zasadzie do sadéw staro-
Scinskich, a ewentualnie grodzkich, zaleznie od te-
rytoryum, na ktérem przewinienie popelnione zo-
stalo. Drugg instancye dla tych spraw stanowily sa-
dy trybunalskie z koncem XVIgo wieku w miejsce
wiecow wprowadzone. Do sgdéw trybunalskich w pier-

.wsze] instancyi nalezaly znéw wszelkie sprawy z po-

wodu nieusuniecia grobel, jazdw, mostow i innych
przeszkod dla Zeglugi, ktére poczatkowo oddane byly
administracyi, a od ktérych apelowano do kuryi kro-
lewskiej. Natomiast kuryi krélewskiej zastrzezono
sprawy z tytulu pobierania oplat bez przywilejow,
gdyz nadawanie tych przywilejéw bylo prerogatywas
korony. Poniewaz jednak rozdzial atrybucyi poszcze- |
gbélnych sgdéw nigdy nie byl Scisle w Polsce prze-
strzegany, przeto niejednokrotnie zalatwialy sprawy
niewladciwe sady i dlatego znachodzimy skargi na
Sejmach, ze szlachta ciggana jest nieslusznie do ku-
ryil krélewskiej w sprawach szkéd wyrzadzonych ze-
glarzom, ktéreto sprawy powinny byly zalatwiaé
sady staroscinskie lub trybunalskie.

Jak wspomnialem, polowa wieku XVIIgo byla
punktem szczytowym rozwoju zeglugi w Polsce. Od-
tad linia rozwoju zaczyna sie zalamywac, widzimy
powolny upadek ruchu handlowego i zZeglugi. I nie
moglo by¢ inaczej; szereg wojen jakie Polska to-
czyla, najazdy nieprzyjaciél, a nastepnie wyludnie-
nie kraju, musialo pociagnaé za sobg upadek pro-
dukeyi i co za tem idzie, strate rynkéw zbytu, kto-
rych juz tak latwo odzyskaé nie mozna potem bylo.
Dlatego coraz mniej w konstytucyach sejmowych
mowy o sprawach zeglugi, nie tylko za czasOw Jana
Kazimierza, ale i za jego nastepcéw. Natomiast spo-
tykamy za czaséw Jana Sobieskiego pierwsze wzmian-
ki o regulacyi rzek, wzglednie obwalowaniu, z fun-
duszéw pubhcznych Dotad jak wiadomo, wszelkie
poprawy komunikacyi, a wigc budowa drég, mo-
stdw, czy tez biegu rzek, a wiec przekopy, obwalo-
wania, tamy, groble, byly badz to obowigzkiem tych,
ktérym dobra nadawano, badz tez wykonywano te
roboty wprawdzie sumptem prywatnym, ale osoby,
ktére te budowle przedsiebraly otrzymywaly przy-
wilej pobierania myta lub cel. Jedynym wyjatkiem
byla wspomniana poprzednio ochrona Zakroczymia
na Sejmie w r. 1689 1 ochrona Gdanska, jednak ko-
sztem blizej nieokreslonym i bez podania jego po-
krycia.

Ze wspomnianych obecnie konstytucyi pierwsza
ma charakter czysto melioracyjny, t.j.ochrony grun-
tow przed szkodliwem dzialaniem wod, druga zas

1) Rotman = przewodnik statku.
?). Dubas = statek na 8—14 ludzi i 20 lasztéw ladunku.

%) Lichtan = mniejszy statek towarzyszacy wiekszemu
dla ulzenia na mieliznach, bierze 4—5 lasztéw.

a
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wyraznie wskazuje jako cel, umozliwienie i ulatwie-
nie zeglugi. Obie pochodza z r. 1676 i zostaly uchwa-
lone na Sejmie koronacyjnym kréla Jana Sobieskie-
go. Oto pierwsza z nich w doslownem brzmieniu:
»,Bkonomia nasza Nowodworska, iz po wielkim roz-
lanin Wisly przez rozerwanie grobel, do ostatniey
przyszla ruiny, y taz inundacya czes¢ ekonomii Mal-
borskiey zatopila, y reparacya tamy na teyze Wisle,
wielkiego starania, kosztu y opatrzenia potrzebuie,
tedy authoritate praesentis Conventus naznaczamy
kommisarzow. ... ktérzy ziachawszy sie pro die pri-
ma Junii do tey ekonomii, szkody, ruine, tak zamku
iako y calej zulawy !) obacza y iey zabieza. Spo-
sOb reparacyi y koszt na naprawe grobel uwazsg,
kwarte wediug rewizyi iesli ma bydz placona abo
nie, y iako, decernent, y possesorowi Ur. A. Gebic-
kiemu sume na reparacys tamy erogowang dekla-
ruig, ktéra mu z oryginalng sumg powinna bydz po-
wrécong 2). Mamy tu wiec uchwale zwrotu kosztow
odbudowy walow, ktérg usiluje ustawa wytlumaczycé
bardzo wysokimi wydatkami, tak ze ich ekonomia
zniszczona wylewami, poniesé¢by nie byla w stanie.
Jako dowdd sluzy ewentualne nawet uwolnienie od
placenia podatkéw (kwarty), do czego zostali upo-
waznieni komisarze przez Sejm delegowani®.

Druga ustawa odnosi si¢ do obwalowania Wi-
sly w interesie zZeglugi, poniewaz rzeka skutkiem
czegstych powodzi zupeinie zdziczala, a poprawa jej
przenosi sily finansowe poszczegélnych jednostek.
Oto jej tekst oryginalny: ,Imminet znaczne y pred-
kie niebezpieczenstwo defluitacyi do Gdanska, kedy
dla slabosci grobel Wislnych, corocznie rzeka sobie
otwieraigc ruptis aggeribus to w Holendry *) to
w Zulawy, meatus y cursum suum odwracaige, al-
veum naturalem piaskami tylko zasciela, y statkom
przeyscie zatrudnia y successive odeymuie. Przeto
uznawaige szkode Razeczypospolitey stad et privato-
rum, y cheac zabiezeé predko iacturae, ktéra codzien-
nie wigksza rosnie, ani ludzie tameczni iuz radzié
y zdola¢ moga, aucto malo takim kosztom bez sumptu
y pomocy publiczney, ordynuiemy, aby na wygode
reparacyl nieomieszkanie Skarb Pruski z podatkow
tych, ktére na przyszlym Seymiku in publicum
uchwala, pigcigdziesiat tysiecy zlotych monety ta-
mecznej na speze okolo tego, jako naypredzey wy-
godzil, ktorg summe Skarb koronny resorciet y od-
bierze z podatku na iaki si¢ na przyszlym Seymie
Rzeczpospolita zgodzi. Co przez instrukcye naszg na
Seymiki podaé¢ obiecuiemy, aby tak y uchwala sey-
mowa wcale zostawala, y co premit in commune
wezesnie zaratowanie mialo, My za$§ kommisarza,
ktéry tego doziera¢ bedzie naznaczemy, ktéry rachu-
nek expensarum odda¢ na przyszlym Sejmie powi-

1) Zulawy z litewskiego Salawa = Insel, Worder. zy-
zna yizina z blot i bagnisk, zdatna do uprawy.

?) Volumina legum.

%) Widki puste wynajmowane na pasze Hollendrom =
pastwiska.

nien, a Wielmozny Podskarbi Pruski doyzrzeé¢ tego
ma, aby sie ta summa na co inszego nie obracala“ 1),

I tu usprawiedliwia ustawa uchwale pokrycia
kosztéw z publicznych funduszéw tem, ze wysokiej
sumy potrzebnej na przeprowadzenie zamierzonych
budowli, nie byli w stanie mieszkancy zlozyé, oraz
tem, Ze przeszkody w zegludze szkodzg calej Rzeczy-
pospolitej. Organem wykonawczym byl jak we wszyst-
kich takich sprawach specyalny komisarz krélewski,
poniewaz az do epoki reform, brak bylo w Polsce
osobnego organu administracyjnego.

Jeszcze jedng ciekaws nstawe spotykamy na
Sejmie w r. 1690, a mianowicie zezwolenie obcemu
cudzoziemskiemu towarzystwu na budowe portu i za-
loZenie przy nim miasta, na co dotad tylko obywa-
tele Rzeczypospolite] i to wylacznie szlachta przy-
wileje otrzymywala: ,Poniewaz ex portoriis w pan-
stwach zwykly przychodzi¢ nietylko pozytki, ale y
wygody, tedy y my stosuigc sie do instancyi posléw
ziemskich W. X.' Litewskiego, a maigc relacye od
kommisarzéw, od Nas na uznanie Portu zeslanych,
o mieyscu tak do portu iak y osady miasta wygo-
dnym, za zgods wszech stanéw miasto nowe lan
Marienburg alies Swigta fundowaé¢ kompanii Angiel-
'skiey, y port iakoby okrety weczeénie przychodzié
mogly pozwalamy, y od wszelakich cel, myt tak na-
szych iak y Rzeczypospolitey do lat 40 uwalniamy,
ktorym przywileje od Nas dane approbuiemy*“ ).

Na tem urywajg si¢ -na czas dluzszy wszelkie
- ustawy sejmowe dotyczace zeglugi. I nie dlatego,
jakoby odtad kwestye Zeglugi w ogdlnosci nie byly
przedmiotem staran i opieki, ale Zze od konca wieku
XVIIgo caly kompleks spraw gospodarczej natury
przenosi sie do sejmikéw. Juz w ostatnich przyto-
czonych uchwalach spotykamy nie trafiajace sie do-
tad zastrzezenia, ze Sejm gléwny czyni wydatek za-
lezny od uchwaly podatkowe] sejmikéw. Przede-
wszystkiem bowiem sejmiki uzurpowaly sobie prawo
uchwalania podatkéw, nieraz bardzo réznych w ré-
znych wojewodztwach, a wnet potem raczely same
tez dysponowaé zebrang z podatkéw kwota. Rzecz
naturalna, Ze bylo to powodem jeszcze gorszego bez-
rzadu i samowoli, Zadnej bowiem jednolitoci w uchwa-
lach w calem panstwie przeprowadzi¢ nie mozna
bylo. Sejm gléwny nawes rzadko przychodzil do skut-
ku, zrywany dla zupelnie blahych nieraz powodéw.
Ale i sejmiki nie zawsze dochodzily i tu bowiem
obowigzywala jednomyslno$é w tak zwanych mate-
ryach status. Ratowano sie zawigzywaniem konfede-
racyi, badz to wojewddzkich dla celéow partykular-
nych, badZ tez generalnych w sprawach obchodza-
cych cale panstwo. Stan ten trwal lat kilkadziesigt
i stal sie wreszcie niemozliwym i dla tych, ktorzy
go wywolali t. j. dla szlachty. Konieczno$é zmian
stawala sie¢ jasng dla kazdego i rozpoczgl sie okres
reform z rokiem 1764, konfederacys generalng na
konwokacyi bezkrélewia. (Dok. nast).

!) Volumina legum.

Wiadomosci z literatury technicznej.
Konstrukeye Zelazno-hetonowe.

— Most w Bydgoszczy na Brdzie. Przy rozszerzenin
kanalu bydgoskiego dla 400-tonowych statkéw okazala

| sig potrzeba skanalizowania czedci Brdy, a wskutek tego
| musial by¢ zniesiony most 50 lat majacy, sklepiony,
o trzech przeslach, bo zarzad drég wodnych zazadal, aby
przekréj wolny dla zZeglugi wynosil 86 m i nie dozwalal
zadnych filaréw. Gdy domy stojace przy brzegu nie do-
zwalaly znaczniejszego podniesienia wysokosci drogi



Jezdnej na moscie, zostawala rozporzadzalna wysokosé
konstrukeyjna 1'68 m, a po odciagnigcin pomostu 148 m.
Nie chciano ze wzgledéw estetycznych wysuwaé dzwi-
garéw gléwnych ponad pomost, wigc pozostawaly chyba
tylko belki blaszane. Jednak tamtejsza firma zelbe-
towa zaprojektowala most zelbetowy o diwigarach ra-
mowych z przegubami u stép slupéw. Projekt ten jako
tanszy i ladniejszy utrzymal si¢ i zostal wykonany.
Podajemy tu rozklad wkladek w diwigarze gléwnym,
rzut poziomy i przekrdj wedle Mitteilungen iiber Zement,

Beton u. FEisenbetonbaw (1913, str. 113).
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przyczem przeguby wezglowiowe wysunieto o 3:78 m
tak, Ze rozpietosé miedzy przegubami wynosi 49 m, 59 m
i 49 m. Grubosci sklepien w przegubach, w jednej czwar-
tej rozpigtosci i w kluczu wynosza dla wiekszego skle-
pienia 186, 2°00 i 1'73 m, dla mniejszych 156, 1:86
i 1'48 m. Przeguby z dolu i z géry zamkniete sa wlozo-
nemi pézniej plytami Zelvetowemi. Nad przegubami we-
zglowiowemi urzadzono szczeling 2 em az do pokladu, za-
pelniona plyts korkowa,.

— Wielki most zelbetowy zbudowano na szwajear-
skiej kolei lokalnej Chur-Arosa w r 1918 pod Langwies.

X
i
o
@
i b i
| v
X ] 23
= P ol by iphig
3 ,.. 1GS -~ . 'b°
! o
: i
. »
5] : 4
> g
s -
é B
: § = k8
l' < | | g
| By
[ ! al ¥
E . m
e | : i o !
~ | 2lg i 2
4 b 3 i 30 3o
;- £ | : i
| 1o g , ; Y
) ¥ o'y : o
| ¥ 2% = i S
! 3 =/ ! E
x ; R i ¥
I ) | ) :
=B K- 2 i ‘ Lo
[t 7. i ' =
g e 5t {07 & xx 7 » !
s PV 2.-.%.9 L3 : $ i o
3L oL H A A7 % i o
4 2h o e e
{358 : 7 i = ; i
AR r3 Uod/ =l : A 4
1F |8 = S B 7k 1 i e
= O i # 7l 7 i I | Ul i
" . $ .g-‘ o H 7 : l e 3 e
31 g SRtk £ Ji?, by i 2 e
Ik Eriiis ) e e o
! ! I : =l 4 A

— Rozporzadzenie bawarskie dla budowli Zelbeto-
wych z r. 1912 podaje w streszczeniu Schifer w Be-
ton u. Eisen (1914, str. 318). Ciezar betonu ubijanego
przyjmuje ono 2300 kg/m?, natezenie dopuszczalne 15 wy-
trzymalosci kostek po 28 dniach najw. 50 kg/em? dla shu-

h
péw przy o 5 polowa, przy ~z—=10 1/, nat. dopusz-
czalnego. Dla Zelbetu cisnienie betonu !/, wytrzym. kostek

T=——704,

10

po 28 dniach najwyzej 40 kg/em?, 9y = 55 9>
1

0, = 0,

1., 0000427 F.
3

— Most kolejowy na Neckarze pod Cannstadt cztero-

torowy Zelbetowy opisuje Siegerist w Schweizer. Bau-

zeitung (1914, str. 165). Sklepienia sa tréjprzeguhowe,
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Srodkowe przeslo ma rozpietosé¢ w Swietle 96 m, strzalka
wynosi 42 m. Pomost lezy w wysokosei 65 m nad dnem
doliny (Schweiz. Bauztg. 1914, str. 220).

— + Wohler August, slynny uczony, zmarl 21 marca
1914 r. w 95 roku zycia. Doswiadeczenia jego dotyczace
wyttzymalodci Zelaza przy czesto powtarzajacych sie zmia-
nach w nateZeniu, doSwiadezenia trwajace 12 lat, znane
sa wszystkim inZynierom. Wyniki ich rozszerzyly znako-
micie nasza znajomo$¢é materyaléw i zmienily po czedei
§poséb obliczania.

— Najwiekszy most belkowy zelbetowy zbudowano,
jak donosi Zentr. d. Bauwverwaltungen (1914, str. 471)
pod La Louviére (Belgia). Jak wiadomo mosty lukowe
zelbetowe buduje sie o rozpietosci do 100 m (most Odro-
dzenia na Tybrze w Rzymie). Mosty belkowe zebrowe

buduje si¢ do rozpietosci 25 m, mosty kratowe do 35 m,
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mosty o belkach ramowych Vierendeela budowano do-
tychczas do 40 m rozpietosci. Obecnie most ten dosiega
56 m rozpietosci. Posiada on belki Vierendeela o pasie
dolnym prostym a gérnym parabolicznym, odstep slupow
wynosi 467 m.

— Doswiadczenia nad nieprzemakalnoscia betonu wy-
konal inz, Hartmann (Zenér. d. Bauver. 1915, str. 459)
majac wykona¢ pomost na moscie drogowym na Sprewie.
W tym celu uzyl! on mydla potasowego, rozpuscil je
w wodzie i dodal zamiast wody przy wykonaniu betonu
w-ten sposéb, ze w 1 m?® gotowego betonu przypadlo
3'b kg mydla potasowego. Zrobil on najprzéd doswiad-
czenje prébne z naczyniami z betonu 10 mm grubemi dla
objetosci wewnatrz 25 X 25 X 25 ¢m z betonu chudego 1: 8.
Jedno naczynie wykonal dodajac mydlo potasowe, drugie
bez tego dodatku. Gdy do tych naczyn po 4 dniach na-
lano wody, okazalo sie¢ z poczatku, Ze naczynie z mydlem
potasowem przepuszczalo wigcej wody i dala sie spostrzedz
biala piana na naczyniu. Ale po 8 dniach zmienilo sig
zachowanie tych naczyn, przepuszczalno$é naczynia z my-
dlem zmniejszala sig¢ ciagle, a po 20 dniach stalo sie ono
zupelnie nieprzepuszczalnem, gdy w drugiem naczyniu
woda ciagle przesiakala, az wszystko przesiaklo. Zache-
cony tem doswiadczeniem wykonal inZz. Hartmann pokry-
cie betonowe pomostu z betonu z mydlem potasowem,
pokryl je warstwa 2 em gruba takiegoz betonu tlustego
1:38 i nakryl jeszeze plytami asfaltowemi. Po 4 latach
nie spostrzeZono jeszcze Zadnego miejsca, w ktéremby
woda przez pomost przesigkala.

— Wojenne mosty drewniane. Prof. Lang z Hanno-

weru omawia ten obecnie, tak aktualny przedmiot w Zentr. .

d. Bawver. (1915, str. 95) Dzwigaréw ;?fquionych, klino-
wanych a nawet klockowych zazwyczaj nie mozZna uzy-
waé na wojnie, ho wykonanie ich zabiera za wiele czasu.
Wobec tego spuscié sie trzeba przy skladaniu dzwigaréw
przedewszystkiem na tarcie, a w tym celu poleca on
silne podkladki sprezynowe potréjne a migdy pojedyneze.
‘W ten sposéb zabezpiecza si¢ utrzymanie ciagnienia w sru-
bach a przez to tarcie Xaczyé belki mozna w trojaki
spos6b. Najprzéd mozemy belki faczyé klamrami Zelaznemi
uko$nemi pod 45° ktére przeszkadzaja posunieciu wzgle-
dnemu belek. Autor uzyskal w ten sposéb prawie taki
sam udzwig, jak dla dzwigara jednolitego, ale tylko tak
dlugo, jak dlugo przez zeschniecie belki sig nie rozluznily.
Takze czesto belki rozlupuja sie przez whijanie klamer,
zwlaszeza, gdy drzewo jest suche Drugi sposéb polega
na laczeniu belek Zelaznemi opaskami, ktére przy zsycha-
niu si¢ drzewa mozna naciagad. Trzeci sposéb polega na
zwyklem polaczeniu belek $rubami, jednak po poprzedniem
posypaniu ostrym piaskiem powierzchni belek stykaja-
cych sie, a to w celu powiekszenia tarcia. Jezeli gdzie nie-
ma ostrego piasku, mozZna w tym celu uzyé opilek ze-
laznych. Ten trzeci sposéb uwaza autor 'za najprostszy
i najlepszy. W ten sposéb mozZna uzyskaé 85 do 959,
udzwigu dzwigaréw jednolitych, rozumie sig¢ jednak przy
ciaglym nadzorze i naciaganiu $rub.

— Wielko$¢ parcia wiatru. Dr. Saller omawia zwy-
kle zaloZenia co do wielkosci parcia wiatru i sadzi, ze
obecnie przyjmowane parcie jest dla miejse, poloZonych
wewnatrz ladu stalego za wielkie. Najprzéd panuja co do
spéleczynnika %k w réwnaniu w=Fk F»? wielkie réznice, Za-
zwyczaj przyjmujemy k=0125 lub 0-12. Eiffel otrzymal
k=0°0736 i wnosi przyjaé k=0 08. Co do chyzosci wiatru,
to wedle Nillsona stwierdzono w Szwecyi na wybrzezu
v=2388m|s, ale juz w Stockholmie bylo wtedy v=28 mfs.
Na wybrzezach jednak zdarzaja sig i wichry z v=>50 ms,
a wyjatkowo jest nawet »=60 i 70 m/s, W Monachium

zdarza sig bardzo rzadko »=30m/s, w Wiedniu stwier-
dzono najwyzej v=386 mfs, w Berlinie 31 ms.

— Dwojaki z zastosowaniem zelbetu. Wiadomo, ze
mala rozporzadzalna wysoko§¢ ustroju zmusza nieraz do
zastosowania dwojakéw pomimo, Ze nie sa ekonomiczne
i pomimo tego, Ze utrzymanie ich ze wzgledu na wielkie
wstrzasnienia i latwe rozcheltanie polaczenia jest tru-
dne. Aby zapobiec temu zastosowano w ostatnich cza-
sach na kolejach niemieckich dwojaki cale okryte beto-
nem (rys. 1) polaczone plyta Zelbetowa. Na niej spoczy-
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wa piasek i zZwir, w ktérym uloZono poprzeczne pod-
klady. Aby umozliwi¢ podbijanie ich, zwiekszono odstep
dwojakéw do 1 m. Miedzy zeskladem gléwnym a chodni-
kiem urzadzono szczeling zapelniona asfaltem. Chodziloby
jeszceze o odwodnienie, o ktérym Kommerell, ktéry ten
ustréj w Zentr. d. Bawverwaltung (1915, str. 516) opi-
suje, nic nie wspomina. Pisze on wprawdzie, ze w opi-
sanym wypadku spad podluzny wymnosi 10%,,, w innym
wypadku nalezaloby koniecznie obmysleé odwodnienie.
M. Thullie.

RECENZYE I KRYTYKI.

Pomiary ruchu ulicznego we Lwowie opisal A. Kiithnel
w ,, Wiadomosciach statystycznych m. Lwowa“, ze-
szyt 1., 1916.

Artykul podaje objasnienie celu i sposobu prze-
prowadzenia pomiaréw, wykonanych w r. 1909 i 1914,
3 rysunki i zestawienia cyfrowe, zawierajace w porzadku
alfabetycznym ulic zebrane spostrzezenia i redukcye na
ilosé koni, tonn i obciazenie 1 m szer. pasa jezdni, to
jest obciazenie jednostkowe nawierzchni. Liczono tylko
pojazdy, podzieliwszy je na kategorye. Pierwszy pomiar
sluzyl celom oczyszczania miasta, drugi dla celéw dro-
gowych: rodzaju nawierzchni i szerokosci jezdni, Okazuje
sig, poréwnujac obciazenia jednostkowe, Ze co do szero-
kodci jezdni panuje ogromna niewspélmierno$¢ miedzy
ulicami Lwowa i Ze wobec stosunkéw tego miasta, prze-
'dewszystkiem jego pagérkowatego terenu i braku twar-
dego zwiru w poblizu, ulice o jednostkowem obciazenin
50 tonn w 12 godzinach dziennych powinny byé bezwa-
runkowo brukowane. (Autoreferat).

BIBLIOGRAFIA.

Dr. Denizot: Zur zeichnerischen Ermittlung des Schwer-
punktes eines Trapezes. Osterreichische Wochen-
schrift fiir den offentl. Baudienst, Heft 8, Jahr-
gang 1916,
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ROZMAITOSCI.

— Drogi i koleje w Krolestwie Polskiem a w Po-
znanskiem poréwnuje nastepujaca tabelka :

_Drogi | Kolejo.

1 km wypada na

3 glow 9 gléw
km ludnosdei fem ludnosei

Krélestwo Polskie 1912 || 863 3678 140 1425
Poznatiskie. . . 0L, 109 788 40 292

Jezeli przyjmiemy, Ze w najblizszych latach po
wojnie Krélestwo Polskie otrzymaé powinno tak samo
gesty sie¢ komunikacyjng jak Poznaiskie, nalezaloby
w niem wybudowad:

11000 &m kolei
oraz 30700 , drég.

(Zft. f. Transp. u. Str. Bau, 1916, str, 176).

— Odbudowa drég w Prusach wschodnich spowodo-
wala utworzenie centrali dostaw (Lieferungs-Ausschuss),
ktéra w porozumieniu z gléwnym urzedem odbudowy
w Krélewcu ma zajaé si¢ nietylko rekonstrukeya, zniszczo-
nych drég, ale i budowa nowo wytyczonych ulic w mia-
stach. Postanowiono juz budowg ok. 600 drég dla pola-
czenia miast i wsi, a to Zwirowanych w otwartem terenie,
a brukowanych w miastach ; objeto tem réwnoczesnie od-
budowg zniszczonych mostéw. (Der Strassenbau 1915
str. 43).

— Drzewo na drogi w Polsce. W poludniowej polaci
Krélestwa Polskiego utworzyl zarzad niemiecki specyalne
inspekcye dla budowy drég. Tam w okolicach bagnistych

| dzialowi robotniczemu.

66

i piasczystych jedynym materyalem na miejscu jest drze-
wo. Urzednik techniczny z odznakami majora rozporzadza
ok. 1000 umundurowanych rezerwistéw, ok. 200 robotni-
kami miejscowymi i ok. 200 wozami ,wszystkimi, jakie
w okolicy sa wolne“. Po wytyczeniu trasy wykonuje sig

| podtorze drogi o szerokosci 6—7 m, starannie je odwod-

niajac (rowy, dreny itp.); nastepnie kladzie si¢ w piasku
wzdluz drogi, mniej wigcej co 1 m, 6—7 pni, a na nich
poprzecznie pnie o 20 cm, szczelnie jeden przy drugiem,
i przykrywa 10 cm warstwa piasku, ujeta na krajach
pniami, utwierdzonymi silnie przy pomocy pali. Zuzycie
drzewa jest niezmierne; $cina sig setki tysiecy pni i kwozi,
obciawszy w lesie galezie, sluZace nastepnie na ophl od-
Gminy i rzady (Regierungen ?),
wlasciciele tych laséw, nie otrzymuja oczywiscie zadnej
zaplaty za drzewo i w ten sposéb odpokutowuja namacal-
nie swoje niedbalstwo w kierunku budowy drég. (Der
Strassenbau 1915 str, 47).

SPRAWY BIEZACE.

— Z Politechniki. Rektorem Szkoly politechnicznej
we Lwowie na rok szkolny 1916/17 wybrany zostal dr.
Tadeusz Obminski, profesor budownictwa ladowego.
Dziekanami na nastgpne dwa lata wybrani: prof. dr.
Wieslaw Chrzanowski na wydziale budowy maszyn,
prof. dr. Karol Pomianowski na wydziale inZynieryi
i prof. Wladyslaw Sadlowski na wydziale budow-
nictwa ladowego.

— Konkurs. Rektorat Szkoly politechnicznej we Lwo-
wie oglasza konkurs celem obsadzenia posady asystenta
przy katerze budowy motoréw cieplikowych na przeciag
roku naukowego 1916/17. Podania wystosowane do Grona
profesoréw i zaopatrzone w potrzebne dokumenty nalezy
wnies¢ do Rektoratu Szkoly najdalej do 15 wrzesnia b.r,

SPRAWY TOWARZYSTWA.

Ze spraw Odi)udowy.

1I. Zestawienie sprawozdawcze.

Zebranie w niedzielg 23 stycznia 1916 r.
urzgdzone wspélnie ze Zwiazkiem adwokatéw polskich
i Tow. prawniczem. Dr. Raczynski wyglosil bardzo
zajmujacy odezyt o ,Odbudowie Prus Wschodnich¥,

Pierwszym krokiem przy Odbudpwie jest zwykle
uzyskanie odszkodowania, ktére moze byé prywatno-
prawne, albo publiczne.

Wedle § 1044 austr. kodeksu cywilnego mialby
poszkodowany wojng prawo do odszkodowania od ogélu.
Odbudowa publiczna jest albo planowa, polegajaca na
odbudowie doméw i gospodarstw przez organa publiczne,
albo tez dzika, ktéra sig okazala niepraktyczna,.

Mozliwa jest takZe samopomoc, jak np. utwo-
rzenie zwiazku ziemian §laskich po 7-letniej wojnie i wy-
danie wéwczas pierwszych listéw zastawnych.

Co do sposobéw wykonania robét odbudowy prébo-
wano w Chinach w w. XI. sposobu socyalistycznego,
obecnie za$ prébuje sie czesciowo sposobu wojskowego.

Po wojnach starano sig w staroZytnosci pomédz
ludnodei przez umorzenie lub znizZenie dlugéw, np.
w Rzymie do 70°, podczas gdy Mitrydates zniésl dlugi
zupelnie.

Cezar zniést obowiazek placenia odsetek i ozna-
czyl warto$¢é przedmiotéw taka, jaka byla przed wojna.

Wierzyciel byl jego zdaniem wspélwlascicielem przed-
miotu i dlatego powinien byl takze czes$é straty poniesc.

Do pozytywnych: srodkéw odbudowy mnaleza od-
szkodowania, ulatwienia transportowe i bu-
dowlane.

Dobre wyniki daje celowa kombinacya réznych
srodkéw pomocy. Fryderyk II. dawal ulgi podatkowe,
zapomogi, kazal udzielaé pomocy wszelkiego rodzaju przez
armig, dal rolnikom 60000 koni, nasiona, dawal Zolnierzy
do robét polnych, a orke oddal artyleryi.

Obecnie i u nas jedna z armii uprawila w r, 1915
okolo 18000 morgéw; zebrano przy pomocy ludnosei
50 000 kop zboza, 127000 cetn. ziemniakéw i rozwieziono
65000 wozéw gnoju.

Najsilniejszym srodkiem jest jednak pelne odszko-
dowanie. Historya zarzadzen pruskich przedstawia sig
nastepujaco. Wr. 1914, wkrétce po odzyskaniu kraju utwo-
rzono ,Komisye opieki wojennej“ 10 listopada
1914 dano na odbudowe kredyt 400 mil. marek, 18 sty-
cznia 1915 wydalo Ministerstwo ,Wskazéwki“ nor-
mujace akcye, oparte na nastepujacych zasadach:

I. Do ustawowego zalatwienia sprawy odszkodowan
trzebaby uchwaly parlamentu Rzeszy. Na razie wigc rzad
pruski wzial odpowiedzialno$¢ na siebie.

Odszkodowarn udziela sie na kilka celéw :

a) na dalsze utrzymanie domu i urzadzen,

b) na uruchomienie gospodarstwa, wigc na zasiew,
nawozy, maszyny i oplate odsetek od dlugéw,

¢) na splate dlugéw za towary zakupione poprzednio,

d) na odbudowe budynkéw.
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Wymiar odszkodowan i pozyczek dopel-
niajacych nastepuje przy budowlach na podstawie
oceny przez Towarzystwa ogniowe, po czgdci panstwowe,
przyczem bierze si¢ wartoscé czasowa budynku. Gdy
jednak kwota ta zwykle nie wystarcza, przyznaje rzad
dodatek, a w razie potrzeby na ulepszenia sanitarne drugi
dodatek w postaci pozyczki 3-procentowej, ktérej splata
zacznie sig po b latach, a 1/, czeédé pozyezki bedzie da-
rowana, gdy ta sama rodzina zatrzyma dom dla siebie,
a nie bgdzie nim spekulowala.

Odszkodowanie dorazne nie jest zwrotne,
tylko w razie naduzycia.

Aby si¢ zabezpieczyc przed dwurazowem odszkodo-
waniem, przez rzad i prywatne Tow. asekuracyjne, bierze
rzad cesyg praw do tych Towarzystw.

Odszkodowan udziela sig takze na splacanie rat hi-
potecznych i podatkéw, wszystko na podstawie wnioskéw
przedkladanych przez wladcicieli.

Przy tych sprawach trzeba takZe chronié wierzy-
cieli. Dlatego organa administracyjne maja prawo wezwac
wierzycieli listownie do podjecia czesci odszkodowania.
Akta urzedowe wypelnia sig u notaryusza celem po-
trzebnej kontroli,

' Zarzadzenia administracyjne wydaje Landrat czyli
starostwo. Wyplata odbywa si¢ zwykle nie do rak po-
szkodowanego, tylko:

a) w naturze,
teryaléw,

b) zapomoca poswiadczenia starosty, ktory asygno-
wal odszkodowanie. Na mocy takiego poswiadezenia moZna
kupié potrzebne rzeczy, a za nie placi odnosna wladza,

¢) przy drobnych kwotach do 1000 mare'.; na place
sluzby, wyZywienie i na zaplate rachunkéw dostaje sie
odszkodowanie w gotéwee,

d) starostwo moze tez dawad zaliczki.

Potrzebne jest tez ustalenie zakresu odszkodo-
wania; obejmuje on tam prawie wszystkie szkody
wojenne, bez wzgledu na to, kto je wyrzadzil, czy

chyba

np. przez dostarczenie bydla, ma-

nieprzyjaciel, czy wlasne wojsko albo inne czynniki. Na- .

tomiast nie udziela sig odszkodowan za straty skutkiem
trudnosci transportowych lub wtedy, gdy zachodzi nie-
dbalstwo wlasciciela, ktéry albo nie pilnowal swego do-
bytku, albo teZz nie zajal si¢ nim po powrocie.

Zasadniczo wynagradza sig¢ tylko szkody rze-
czowe, czasem jednak i posrednie; jeZeli np. przez
najazd udaremniono uzywanie domu, skutkiem czego dom
stal prézny, to dostac mozna 49, jego wartosci. Straty
na zniwach roku 1915 nie beda wliczane.

Zalatwianiem tych spraw zajmuja sig pzocz sta-
10stow takze Wydz1a1y pomocy wojennej do oce-
niania szkéd i przyznawania zaliczek powolane. Ocena
odbywa si¢ bardzo liberalnie, gdyZ przez to chca takze
wynagrodzi¢ szkody psychiczne ludnosei.

Aby nie bylo dwukrotnego szacowania oddano oceng
ruchomos$ci wylacznie tym Wydzialom a nie Towa-
rzystwom ubezpieczen.

Szkody rolnicze ocenia si¢ wedle cen jednost-
kowych, np, za 100 kg zboza za hektar ziemi.

Przy instrukeyach odnoszacych sie do oceny szkéd
handlowych i przemyslowych okazaly si¢ poje-
cia prawnicze nieuzytecznemi za podstawe ceny
zakupu w czasie pokoju.

Przy ocenie wartosci pracowni (warstatéw) usta-
lono znowu pewne ceny normaline, np.
2400 marck, za stolarnig¢ 3000 m. itp.,,  w hotelach za
urzqdzeme kazdego pokoju po 750 marek. Przy towarach
powyzej 10000 marek trzeba juz pomocy znawcy.

za kuznig

pierw wypelnia sig¢ arkusze wedlug ksiag, z tolerancya
do 307,, potem oddaje si¢ je znawcy.

Gdy czasem brak zapiskéw, przeprowadza si¢ kon-
trole zapomoca bilansu przed wojna i po otrzymaniu
odszkodowania itd,

Potem znawca przyjmuje pewien czynnik obrotu
(Umsetzungszahl), oznaczajacy, ile razy w roku zapas to-
waru zakupionego lub posiadanego sig obrocil.

Podobne sposoby uzZywane sa przy odszkodowaniach
wolnych zawodéw, przy ocenie ruchomosci itp,

Na sprawienie sprzetéw dla rodzin robotniczych
i rzemieslniczych ma sig znowu cennik np. 1700, 1900
marek z wykazem potrzebnych sprzetéw i przyboréw.

Koscioly otrzymuja osobne fundusze. Gminy otrzy-
muja, odszkodowania tylko na prowadzenie administracyi,
ale teraz podatki juz znowu wplywaja regularnie.

Dokazano wigec wkladem niewielkim tego,
ze kraj juz jest znowu produktywny.

Opracowano tez dla Sejmu Ruzeszy projekt ustawy
o odszkodowaniach definitywnych. Komisye oceniajace
beds tam tworzone przez rzad i gminy. Za falszywe ze-
znania wobec komisyi traci sig prawo do calego odszko-
dowania.

Za stratg 0s6b cywilnych ma byé przyznana renta
720 marek, dodatek za okaleczenie 27 do 54 m. mie-
siecznie, wdowy otrzymaja 400 m. rocznie, rodzice za
dzieci 260 m. Po 65 roku Zycia dostaje si¢ dodatek sta-
rosci.

Dalsze zarzadzenia sa nastepujace:

a) premie za zasiewy,

b) Bank kredytowy wojenny, ktéry jednak nie mial
uznania,

¢) popieranie rekodziela. W tym celu daje sig r¢ko-
dzielnikom nowe narzedzia, tworzy si¢ zwiazki woienne
i biura posrednictwa pracy,

d) przy odbudowie miast i wsi starajg sig zachowaé
ich dawniejsze cechy i stosuja dla uregulowania ulic
prawo Adickesa, ktére pozwala na wymiane grun- .
t6w przed komisya bez dlugiego postepowania i bez re-
kurséw,

¢) potworzono Biura porady budowlanej,
ktére powierzono architektom prywatnym, przewaznie
mlodym ludziom. W ten sposéb chca uniknaé zbytniej
jednostajnosci wygladu miast. Architekt okrggowy otrzy-
muje 6 do 10000 marek i jest obowiazany udzielaé¢ po-
rady bezplatnie, takZze co do zakupna meteryalow.

Przyjeto zasade, Ze architekt ma kazde zapytanie
zaraz zalatwid,

f) Istnieje dalej centralny Urzad budowlany.
Ma sig wogéle odbudowac okolo 84000 doméw w okre-
sie 4 lat. Naczelnik urzedu uwazal za rzecz najwazniej-
828, by sobie zapewni¢ na kilka lat potrzebne mate-
ryaly budowlane za tania ceng i zamdéwil juz caly
potrzebny materyal cegiel, dachéwek itp. po nizkich ce-
nach, np. cegly po 16'6 marek za tysiac.

W ten sposéb usunigto podbijanie cen i szkodliwg
wzajemng konkurencye konsumentéw. Drzewo otrzymal
zaklad od panstwa.

Materyalami dysponuje ,Baustoffstelle®, ktéra
przypisuje obrabiajacym drzewo ceny jednostkowe, ozna-
cza ilo§é materyalu do dostawy, nadwyzke zas mozZna
sprzeda¢ wedle uznania.

Zwrécono tez uwage na ubytek koni i buduje sig
dla czesciowego zastapienia pracy koni elektrownig
okregowa kosztem okolo 10 milionéw.



Précz akeyi rzadowej, istnieje jeszcze akcya miast
niemieckich (Ostpreussenhilfe), ktére udzielaja réznej po-
mocy miejscowosciom uszkodzonym.

Monachium podjelo sie¢ wyrobu tanich mebli, po
300 m. za urzgdzenie pokoju. Odbiorca placi zwykle po-
Iowe ceny, a za pieniadze zebrane wyrabia sig¢ dalsze
meble.

Wogéle dary w naturze, gotowe meble, narzedzia,
domy itp. okazaly sie tu najpraktyczniejsze.

Wyniki calej akcyi sa bardzo dobre. Najpierw
ustala juz potrzeba odszkodowan na oplate zaleglych
procentéw, zycie gospodarcze popchnigte naprzéd pierw-
sza pomoca, plynie dalej w "sposéb normalny.

Koszt ratowania okazal sig¢ stosunkowo nie wielki,
system zas stosunkowo tani, bo 260 mil.,, danych zaraz,
wystarczylo do ozywienia calego Zycia gospodarczego
prowincyi.

Przy tej robocie bardzo malo urzednikéw jest za-
jetych. Kazdy starosta ma dodanych 2 ludzi i kilku pi-
sarzy i zalatwia wszystko bardzo predko i sprawnie.
Urzednicy okazuja wielkie wspélezucie dla ludnodei i pra-
cuja z zapalem, wznoszac si¢ nad teorye i biurokratyzm.

Podzial na odszkodowania dorazne i definity-
wne okazal sig dobrym; réwniez system cennikéw dla
oceny. Przy zbieraniu dat czesto nie slucha sig swiadkéw,
bo to zabiera za wiele czasu a malo ma wartosci. Jeden
znawca wystarcza, bo drugi i tak zawsze podpisuje to
samo orzeczenie,

Urzedy honorowe w komisyach okazaly sie czasem
niedobrymi, gdyz czlonkowie lokalni .sa zbyt zaleZni od sa-
siadow. : :

Postanowiono najpierw odbudowaé¢ warsztaty pracy,
a potem dopiero cale miejscowoséci. Dazeniem wladz jest,
aby ludnodci nie rozleniwic.

Ma sig wiele zaufania do zeznan poszkodowanych,
ale tez ostro karaloby sie¢ zeznania falszywe przez sady
karne i odmowe wszelkiego odszkodowania,

Zaczeto zad roboty od zapewnienia sobie materya-
16w i narzedzi, wedle zasady ,niech sobie politycy ga-
daja, a my bedziemy dzialali®.

Wyklad ten przyjeto oklaskami, poczem odloZzono
dyskusye na srodowe zebranie w Tow. Politechnicznem.

Zebranie dnia 22 marca 1916 (36 oséb).

Po sprawozdaniu Komitetu przedwyborczego
i zapowiedzenin zebran kilku Sekcyi fachowych Towa-
rzystwa odbyl si¢ wyklad kol. prof. Mitkowskiego
pod nazwa:

Wplyw konstrukeyi liny na jej wytray-
malos$é przy zginaniu,

Prelegent zajmowal sig tem trudnem i waznem dla
praktyki gérniczej i maszynowej zagadnieniem od wielu
lat tak teoretycznie, jak i w praktyce, jako dyrektor fa-
bryki lin drucianych.

Wyniki swych badan przedstawil w obszernem dziele
o linach drucianych, ktére wydal w swoim czasie w je-
zyku rosyjskim.

Prelegent oméwil po kolei 9 réznych sposobéw ob-
liczania lin, ktére w literaturze i praktyce maja znacze-
nie, ale do nalezytego wyjadnienia i rozwigzania sprawy
jeszeze nie doprowadzily. Zdaniem jego rzecz te roz-
wiazaé mozna tylko wtedy, gdy sie z géry w rozwaZania
podstawowe weiagnie rzeczywista konstrukcye danego
typu liny. Wtedy dopiero moZna wyznaczyé rzeczywiste
ugigcie drutéw i na podstawie zasad mechaniki wyprowa-
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dzié¢ wzory dla praktyki. Wywody kol. Milkowskiego beda
ogloszone w osobnej pracy.

Przy koncu swego wykladu zauwazyl prelegent, zZe
trwalodé liny zalezy od naleZzytego obchodzenia sie
z nig w praktyce. I tak np. juz przy nakladaniu liny na
kola i bebny popelnia si¢ czasem blad przez to, ze lina
nie moze sig¢ odwijaé ze zwoju bez ponownego skrecenia
sie, ktére wywoluje potem dodatkowe i szkodliwe natc-
zenia. Dlatego juz przy montowaniu urzadzenia nalezy
umozliwié obracanie sie zwoju liny, aby usunac to skrecenic.

Nastepnie uwazaé trzeba na wplyw zwisania liny
migdzy kolem prowadzacem gérnem a bebnem maszyny
wyciagowej, skutkiem czego przy ruszaniu z miejsca na-
stepuje najpierw szarpnigcie luznie zwisajacej liny, prze-
rducenie sig jej do przeciwleglego poloZenia w podobny
sposéb jak przy strunach drgajacych, i silne nateZenie do-
datkowe.

W dyskusy: stawiali pytania kol. Thullie i Drexler,
Przewodniczacy kol. Hauswald podzigkowal prelegentowi
za jego wysoce pouczajacy wyklad, podnoszac jeszcze
z wlasnej praktyki szkolnej, Ze najbardziej dotad rozpow-
szechniony wzér Bacha daje zwlaszeza przy obliczaniu
lin drucianych dla zwyklych wind recznych lub mo-
torowych i dla wielokrazkéw wyniki zupelnie nie do uzy-
cia, gdyz nie uwzglednia czgsto$ci zginania, ktéra
w tych razach bardzo ma wielkie znaczenie, bo powoduje
wzajemne ocieranie drutéw o siebie przy przecho-
dzeniu przez krazek lub beben, a wiec i odpowiednie zu-
Zywanie sig liny, W ostatnich czasach zwrocono tez uwage
na nacisk wystepujacy miedzy drutami liny a rowkiem
krazka, i w tem znajduje si¢ wyjasnienie zjawiska, ze liny
o drutach cienkich, chociaz bardziej gietkie i teoretycznie
mniej nateZane, zuzywaja sig o wiele predzej niz liny
o drutach grubszych.

Walne Zgromadzenie czlonkéw Towa-
rzystwa odbylo si¢ dnia 29. marca 1916, Sprawozdanie
urzedowe z tego Zgromadzenia oglosimy osobno w Cza-
sopi$mie.

Zebranie dnia b kwietnia 1916 (383 oséb).

Przewodniczacy kol. Hauswald podaje do wiadomo-
gci czlonkéw sklad nowego Wydzialu Gléwnego
po ukonstytuowaniu sie.

Nastepnie odby! si¢ obszerny odezyt kol. Kohm an-
Floryanskiego o nowoczesnych laboratoryach
aerodynamicznych.

Referent przypomina zasadnicze wzory wyrazajace
opér, wzglednie parcie powietrza przy ruchu wzglednym
powierzchni przyrzadéw lotniczych i powietrza, i wykazuje
potrzebeg dod§wiadezalnego wyznaczenia gléwnych spélezyn-
nikéw w tych wzorach. Opisuje nastepnie najwazniejsze
laboratorya aerodynamiczne, ktére po czesci sam zwiedzal,
na koncu za§ nowe laboratoryum prof. Knollera na
Politechnice wiedenskiej.

W dyskusyi przemawiali koledzy: Krauze, Lutze-
Birk, Milkowski, Hauswald i Rubeczynski.

Zebranie dnia 12 kwietnia 1916 (40 oséb).
Przewodniczacy w swem zagajeniu wykazuje potrzebe
zorganizowania si¢ na nowo Zarzadéw Sekcyi facho-
wych i wybrania delegatéw do Wydzialu Gléwnego.
Kol. Teodorowicz mial wyklad o ,ekonomicznem
uzywaniu materyaléw opalowych*, wykazujac, jak wielkie
zaoszczedzenia otrzymaé jeszcze bedzie mozna przy uiy-

. waniu opalu, poczem przedstawia wyczerpujace studya

nad lepszem wyzyskaniem paliwa w gazowniach, tak
-w kierunku otrzymania jak najlepszej wydatnosci termicz-
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nej, jak i oddzielenia w czasie procesu gazowego cennych
. pozostalosci chemicznych, ktére posiadaja dla nas znaczng
wartosé.

W dyskusyi przemawiali kol. Pawlewski, Rozanski,
Moscicki i inni o rozmaitych sposobach wyzyskania amo-
niaku w gazowniach i korzyseci mozliwych przy dalszej
jego przerébce na azotan amonowy lub inne zwiazki.

Po wykladzie odbylo si¢ zebranie roczne Sekecyi
gazowniczo-chemicznej, na ktérem wybrano do
Zarzadu Sekcyi kol. Pawlewskiego prezesem, Teo-
dorowicza wiceprezesem i delegatem do Wydzialu
a kol. Piwonskiego sekretarzem.

Zebranie dnia 19 kwietnia 1916 (31 oséb).

Na tem zebraniu przewodniczyl kol. Skibinski,
jako prezes Sekcyi Inzynierskiej. Najpierw odbylo
sie zebranie roczne tej Sekeyi, na ktérem uchwalono w po-
rozumieniu z Sekcya miejskg polaczyé na czas wojny
obie Sekeye pod kierownictwem jednego wspélnego Za-
rzadu. Nastepnie wybrano do nowego Zarzadu: kol. r.
dw, Rybickiego prezesem, dra Thulliego wicepre-
zesem, kol, Machalskiego sekretarzem, a kolegow
Drexlera, Kiithnela i Po mlanowsklego czlonkami
Zarzadu Sekcyi Inzynierskiej i Miejskiej.

Prowadzenie agend Sekcyi powierzono jako odp o-
wiedzialnemureferentowikol. Machalskiemnu,
wzglednie kol. Drexlerowi, jako zastepcy. Przez sku-
pienie wszystkich robét praktycznych w jednyoh rekach
pod nadzorem zarzadu uzyskaé bedzie mozna wigksza
sprawnosé w dzialaniu Sekcyi.

Po zgromadzeniu odbyl sig bardzo zajmujacy od-
czyt kol. K. Machalskiego ,0 projektowaniu
nowych dzielnic i ulic miejskich przy uwzglednieniu
wymogéw zdrowotnosci.

Odczyt ten opiera sig na wielkiem dzialaniu zdro-
wotnem promieni slonecznych na Zycie organiczne,-
wobec czego poloZenie geograficzne ulic i doméw powinno
byé dostosowane do najkorzystniejszego wyzyskania pro-
mieni slonecznych, Wyklad bedzie ogloszony w Czaso-
pismie.

Dyskusya po tym Wykladzw byla bardzo ozy-
wiona. Kol. Thullie wyrazil pewne- watpliwosci, co do
tego, czy uzasadnione teoretycznie wnioski prelegenta co
do szerokosci i poloZenia ulic dadza si¢ w praktyce prze-
prowadzié, zwlaszcza Ze kwestye te lacza sig jeszcze zin-
nymi waznymi wymogami gospodarczymi itp., a w rze-
czywistosei nie udaje si¢ zwykle nawet pilniejszych za-
dan hygieny i porzadku . przeprowadzié, czasem nawet mimo
istnienia wyraznych postanowien wustaw budowniczych.
Moweca wykazuje caly szereg takich grzechéw hygienicz-
nych i technieznych dokonanych w naszych warunkach
i apeluje ponownie do Urzedu budowniczego, aby posta-
ral sig o wydanie ulepszonej ustawy budowniczej dla sto-
licy Kraju.

Kol. Hauswald sadzi, Ze wywody prelegenta,
ktére po raz pierwszy przedstawil na zebraniu Technikéw
Polskich w Wiedniu, maja znaczenie teoretyczne i prak-
tyczne, za czem przemawia i ta okolicznosé, Ze pewne
przyblizone zasady dos$wiadczalne co do korzystnego po-
lozenia &cian budynkéw zwréconych czy to na poludnie,
czy na poludniowy zachéd zupelnie potwierdzaja oblicze-
nia_kol. Machalskiego.

Prelegent zajal si¢ gléwnie termicznem dzialaniem
promieni slonecznych, ktére istotnie maja wielkie znacze-:
nie, bo cieplo dostarczane mieszkaniom przez slofice wy-
woluje kraZenie powietrza i doskonale osuszanie muréw.

Co do okien slusznie podniésl prelegent szczegélng
warto§¢ gérnych czesei okna, ktére powinne byé szerokie
i niezaslonigte. fiukowe u géry okna wloskie uwaza mowca
za nieodpowiedeie w naszych warunkach.

Kol. Rawski stwierdza, Ze wiele punktéw poru-
szonych przez referenta rozwazano juz przy opracowywa-
niu przepiséw budowlanych za granica i Ze projektujacy
domy budowniczowie z temi rzeczami liczyé sig powinni.
Przy tej sposobno$ci wyjasnia mowca kilka kwestyi z usta-
wy budowniczej miasta Liwowa i wykazuje, jak korzystne
byloby pod wzgledem zdrowotnym tworzenie obszernych
podwoérzy ogrodowych w naszych blokach mie-
szkaniowych, zamiast tolerowanych dotad ciasnych za-
ulkow.

Kol. Drexler zgadza sig z zasadami postawionemi
przez prelegenta i wskazuje w jaki sposéb moZnaby wy-
niki jego obliczen ujaé w diagram nadajacy sig wprost
do uzytku w praktyce miejskich inzynieréw. Nastepnie
wspomina o kilku usterkach naszych przepiséw i zwycza-
jéw budowlanych, o niepraktycznem okresleniu dozwolonej
wysokosci budynkéw, ktéra liczyc sig powinno az do naj-
wyzszej krawedzi, odcinajacej przeciwleglym domom
$wiatlo, nie zad do gérnego gzymsu na murze frontowym.
' Odpowiadac na zapytanie kol. Thulliego o$wiadcza
mowca, %e urzad budowniczy miejski wlasnie opracowuje
nowa ustawe budowlana, ktéra bedzie uwzgledniala
najnowsze zasady techniczne i zdrowotne i wkrétece be-
dzie przedloZona magistratowi do zatwierdzenia.

Prelegent wyjasniania, w koncowem przemowie-
nia, dlaczego uwzglednil w swym referacie glownie dzia-

lanie termiczne slonca, a nie §wietlne, liczac sig z mniej-

sza, komplikacya zagadnienia.

Podnosi nastepnie, Ze technicy zajmowali si¢ dotad
za malo wymogami hygienicznymi przy budowach
i regulacyi dzielnic, podczas gdy lekarze zwracali na te
zagadnienia bardzo wiele uwagi i wiele prac w tym dziale
oglosili. Np. istnieja bardzo szczegélowe obliczenia iloSci
Swiatla i ciepla slonecznego, jakie otrzymuja Sciany szpi-
tali przy réZnych polozeniach wzgledem poludnika. Co
do szerokosei ulic, opartej na kacie wpadania Swiatla pod
459 to przepis ten uwaza za nieodpowiedni, gdyz szero-
kosé ulicy zaleZy tez od jej poloZenia wzglqdem slonca.
Dlatego uwaza on za wlasciwsze, aby przyjaé na podsta-
wie doswiadczenia z géry pewna ilo&é ciepla, jaka
$ciany doméw maja od sloica otrzymaé i do tego zaloze-
nia dostosowac szerokos¢ ulicy. !

Przewodniczacy zebrania r. dw., Skibinski podzie-
kowal prelegentowi za pieknie opracowany wyklad, ktory
wywolal tak oZzywiona dyskusye izamknal obrady Zycze-
niami z okazyi $wiat wielkanocnych. E. Hd.

Oddziat polskiego Tow. Politechnicznego w Sta-
nistawowie. Dnia 20 maja odbylo si¢ w sali Rady po-
wiatowej walne zgromadzenie czlonkéw stanislawowskiego
Towarzystwa politechnicznego, na ktérem przyjeto sprawo-
zdanie za lata 1914 i 1915, oraz dokonano wyboru no-
wego zarzadu.

Sklad tego zarzadu przedstawia sig jak nastepuje:
przewodniczacy : Aleksander Kriiger, nadradca kolei, zast.
przew.: Antoni Dziurzynski, dyrektor gazowni, wydzia-
towi: Ludwik Bartkiewicz, em. radca kolei, Edward Bro-
narski, c. k. nadinZynier, Jézef Gryziecki, radca Wy-
dzialu krajowego, Stefan Kondraczek, inZynier cywilny,
Leon Kuzminski, radca kolej., Jan Lorfing, komisarz bud.,
Eugeniusz Y.yssy, radeca kolej., Stefan Szumski, c¢. k. in-
zynier. Komisya lustracyjna: Karol Czechowicz, c. k. nad-
radca budow., Jézef Miihln, radea kolei.

Redaktor naczelny i odpowiedzialny Prof. Dr. Stanislaw Anczyec.

Nakladem Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie,

I. Zwiazkowa drukarnia we Lwowie, ul. Lindego 4.



