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Streszczenie

W artykule przedstawiono analiz¢ funkcjonowanie transportu zbiorowego na najbardziej
obciazonym ciagu komunikacyjnym taczacym miasto Skawing z Krakowem. Przeanalizo-
wano wielko$¢ i zmienno$¢ oferty przewozowej w ciagu doby. Przedstawiono na podstawie
obserwacji potoki pasazerskie wystgpujace u prywatnych przewoznikéw, a takze u przewoz-
nika komunalnego — Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego S.A. w Krakowie. Ana-
lizie poddano takze punktualnos$¢ przewoznikoéw na omawianym ciagu komunikacyjnym.

Stowa kluczowe: transport zbiorowy, potoki pasazerskie, oferta przewozowa, punktualnosé,
gmina Skawina

Abstract

The paper presents the analysis of the public transport functioning on the most overloaded
communications route that connects the city of Skawina with Cracow. The issue concerning
the volume and variability of the public transport services has been thoroughly examined.
Moreover, on the basis of the observations, the volume of passengers’ flow for both private
and public transport operators such as Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne S.A. in
Cracow has been illustrated. Additionally, the punctuality of the transport operators has been
analysed and depicted.
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1. Wstep

Funkcjonowanie kazdego cztowieka jest Scisle zwiazane z koniecznoscia przemieszcza-
nia sig, ktore determinuje mozliwos$¢ zaspokajania ludzkich potrzeb. Na obszarach gesto
zabudowanych i zaludnionych przemieszczeniom osob shuzy transport miejski, nazywany
takze komunikacja miejska. Ciagly rozwdj transportu publicznego jest bezposrednio zwia-
zany ze wzrostem liczby ludnosci i powierzchni miast oraz rozwojem techniki.

Do zadan kazdej jednostki samorzadowej — gminnej, powiatowej czy miejskiej — nalezy
organizacja transportu zbiorowego na jej terenie. Mieszkancy codziennie przemieszczaja
si¢ do pracy czy szkol, generujac zapotrzebowanie na tego typu ustugi. Im lepiej zorgani-
zowana komunikacja publiczna, tym to przemieszczanie jest tatwiejsze i wygodniejsze. Na
0g6lna oceng funkcjonowania transportu zbiorowego maja wplyw takie cechy jak: czgsto-
tliwo$¢ kursowania, punktualnos¢, wielko$¢ oferty przewozowej. Pasazerowie obecnie
inaczej oceniaja jakos¢ ustug oferowanych przez transport zbiorowy — wzrastaja ich wyma-
gania co do dostgpu do pojazdow i sieci transportu zbiorowego oraz mozliwosci osiagnigcia
oczekiwanego celu podrédzy.

W artykule przeanalizowano funkcjonowanie transportu zbiorowego na ciagu komuni-
kacyjnym taczacym gming Skawina z Krakowem. Omowiono ofertg przewozowa, wielkos¢
potokow pasazerskich oraz punktualno$¢ pojazdéw przewoznikoéw prywatnych oraz prze-
woznika komunalnego — Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego S.A. w Krakowie.

2. Polozenie gminy Skawina

Miasto i gmina Skawina jest jedna z 17 gmin powiatu krakowskiego. Jej obszar przy-
lega bezposrednio do poludniowo-zachodniego fragmentu gminy miejskiej Krakow. Odle-
glos¢ centrum Skawiny od centrum Krakowa wynosi ok. 15 km. W skfad gminy Skawina
wchodza miasto Skawina oraz 16 solectw: Borek Szlachecki, Facimiech, Gotuchowice,
Grabie, Jaskowice, Jurczyce, Kopanka, Krzecin, Ochodza, Polanka Hallera, Pozowice,
Radziszé6w, Rzozéw, Wola Radziszowska, Wielkie Drogi, Zelczyna. Od potnocy granica
gminy jest wyznaczona przez rzek¢ Wistg. Miasto Skawina jest zlokalizowane w potnocno-
-wschodnim krancu gminy i1 bezposrednio przylega do obszaru Krakowa. Pozostate
sotectwa otaczaja miasto Skawina od zachodu i potudnia. Powierzchnia gminy obejmuje
obszar 100,2 km”, w tym miasto Skawina zajmuje obszar 20,5 km®. Dzigki bezpo$redniemu
sasiedztwu z Krakowem Skawing charakteryzuje wysoki poziom urbanizacji oraz
powiazania z krakowskim systemem ustug oraz szkolnictwa.

3. Transport zbiorowy na terenie gminy Skawina

Obecnie gmina Skawina, na podstawie porozumienia zawartego migdzy gming Krakow
i gming Skawina w zakresie przewozow pasazerskich drogowych, obstugiwana jest przez
Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne S.A. w Krakowie oraz prywatnych przewozni-
kéw. Przewozy pasazerskie kolejowe zapewniaja Przewozy Regionalne spotka z o.o.

Przez teren gminy Skawina przebiega 8 linii komunikacyjnych obstugiwanych przez
autobusy Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego S.A. w Krakowie, 28 linii komu-
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nikacyjnych, na ktorych kursy realizowane sg przez prywatnych przewoznikéw oraz 2 linie
kolejowe, po ktorych poruszaja sig pociagi Przewozow Regionalnych Sp. z 0.0. Do kazdej
miejscowosci w gminie Skawina z wyjatkiem Jurczyc mozna dojechac, korzystajac z trans-
portu zbiorowego. Obstuge komunikacyjna Jurczyc zapewniaja linie kursujace droga wo-
jewodzka nr 953 oddalona okoto 400 m od centrum wsi oraz droga powiatowa w miejsco-
wosci Radziszow.
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Rys. 1. Schemat linii kursujacych na terenie gminy Skawina

Fig. 1. The map of communication lines in the Skawina region

Na rysunku 1 zaznaczono wszystkie linie komunikacyjne kursujace na terenie gminy
Skawina — zarowno obstugiwane przez prywatnych przewoznikow, jak i przez Miejskie
Przedsigbiorstwo Komunikacyjne S.A. w Krakowie. Linie miejskie oznaczono literkag M,
linie powiatowe literka P. Termin ,linie miejskie” oznacza linie, ktore kursuja pomigdzy
Krakowem a gming Skawina, czyli w obrgbie powiatu krakowskiego. Liniami powiato-
wymi zostaly nazwane linie, ktére wyjezdzaja poza granice powiatu krakowskiego. Jedna
z linii MPK wychodzi poza teren powiatu krakowskiego, dlatego wszystkie linie tego
przewoznika oznaczone sa literka P wraz z trzycyfrowym numerem, z jakim kursuja po
gminie. Najwigcej linii kursuje migdzy Krakowem a Skawina — 29 linii. 27 z nich kursuje
z centrum Skawiny na poétnocny wschod w kierunku Krakowa, 2 linie ze Skawiny jada na
wschod w kierunku Libertowa i dopiero p6zniej do Krakowa. Mocno obciazony jest takze
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kierunek ze Skawiny do O$wigcimia. Na odcinku od Skawiny do Ochodzy kursuje 14 linii,
od Ochodzy do granicy gminy w Jaskowicach — 9 linii. W pozostatych kierunkach kursuje
od 1 do 7 linii.

4. Ciag komunikacyjny gmina Skawina — Krakow

Pojgcie ,,ciag komunikacyjny” oznacza linig lub grupg linii, ktore biegna w przewazaja-
cej czegSci po tej samej trasie oraz wyjezdzaja z gminy tymi samymi wlotami. Do analizy
wybrano najbardziej obciazony ciag komunikacyjny faczacy gming Skawina z Krakowem.
Biegnie on z centrum miasta Skawina ulica Krakowska, nast¢pnie ulica Skotnicka w Kra-
kowie. Kursuja nim 22 linie prywatnych przewoznikow oraz 5 linii Miejskiego Przedsig-
biorstwa Komunikacyjnego S.A. w Krakowie. Zapewnia najkrotsze potaczenie z Krako-
wem. W godzinach szczytow komunikacyjnych, kiedy mieszkancy jada lub wracaja
z pracy, lepiej wybra¢ alternatywna trase¢ np. przez Libertow, gdyz droga krajowa nr 44 jest
mocno obcigzona i czgsto tworza si¢ korki.

5. Metoda badan i analiz

Pomiary napetnien w pojazdach zostaly przeprowadzone na wszystkich liniach komuni-
kacyjnych w gminie Skawina, zarowno obstugiwanych przez Miejskie Przedsigbiorstwo
Komunikacyjne S.A. w Krakowie, jak i przez prywatnych przewoznikow. Wszystkie
obserwacje na terenie gminy Skawina zostaly wykonane w kwietniu 2010 roku. Badania
przeprowadzaly osoby zatrudnione przez Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow Komu-
nikacji RP Oddzial w Krakowie oraz autor niniejszej pracy na zlecenie Urzedu Miasta
i Gminy Skawina.

Obserwacje na liniach obstugiwanych przez Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne
S.A. w Krakowie wykonano w dziefi powszedni. W kazdym autobusie przez caly czas jego
kursowania znajdowat si¢ jeden obserwator i na specjalnie przygotowanym arkuszu pomia-
rowym notowat liczbe pasazeréw wsiadajacych i wysiadajacych na kazdym przystanku,
potok miedzyprzystankowy, godzing odjazdu z kazdego przystanku oraz typ taboru, jakim
dany kurs jest obstugiwany.

Badania na liniach obstugiwanych przez prywatnych przewoznikéw byly prowadzone
w dzien powszedni w godzinach od 5:00 do 22:00 w postaci obserwacji zewngtrznych.
Punkty pomiarowe zostaly usytuowane na wylotach z gminy Skawina oraz dodatkowo
w 3 miejscach na terenie gminy. Dla analizowanego w artykule ciagu komunikacyjnego
istotne byly obserwacje prowadzone na przystanku Sidzina Skrzyzowanie. W punkcie
pomiarowym znajdowaty si¢ dwie osoby.

Obserwatorzy na specjalnie przygotowanych arkuszach pomiarowych notowali nazwe
przewoznika, numer rejestracyjny pojazdu, kierunek jazdy z tablicy kierunkowej, liczbg
pasazerow wsiadajacych i wysiadajacych na danym przystanku, liczbg osob znajdujacych
si¢ w pojezdzie oraz godzing odjazdu z przystanku lub godzing przejazdu przez przystanek
w sytuacji, gdy pojazd si¢ nie zatrzymat.



41

6. Oferta przewozowa

Podaz ustug transportowych jest to wielkos¢ oferty firm produkujacych ustugi trans-
portowe w danym czasie i miejscu w zalezno$ci od poziomu cen. Podstawowymi czynni-
kami determinujacymi podaz ustug transportowych sa [1]:

— czynniki techniczne — ilo$¢ oraz jako$¢ infrastruktury oraz taboru,

— czynniki ekonomiczne — optacalno$¢ $wiadczenia ustug,

— czynniki organizacyjne — system sprzedazy,

— czynniki administracyjne — wynikajace z ograniczen administracyjnych.

Podstawowym zadaniem transportu miejskiego jest oferowanie ushug przewozowych
wewnatrz obszarow zurbanizowanych. Ushugi te charakteryzuja si¢ okreslonymi cechami,
ktérych zbidr tworzy oferte przewozowa. W zakres oferty przewozowej wchodza [4]:

— rodzaj oraz uklad tras i linii,

— rozklady jazdy (kierunek jazdy, przystanki, godziny odjazdéw i przyjazdow),
— taryfa, system biletowy, dostgpnos¢ biletéw i przepisy porzadkowe,

— przystanki komunikacji miejskiej,

— stopien realizacji rozktadu jazdy,

— zakres i sposob informowania o $wiadczonych ustugach.

Wymienione wyzej elementy oferty przewozowej powinny stanowi¢ okreslony system
poddawany optymalizacji pod katem dazenia do zaspokajania potrzeb przewozowych na
zatlozonym poziomie.

Organizatorzy i przewoznicy, ksztattujac ofert¢ przewozowa, musza uwzglednia¢ naste-
pujace uwarunkowania: rynkowe, organizacyjno-zarzadcze, prawne, spoteczno-polityczne,
ekonomiczno-finansowe, personalno-kulturowe oraz marketingowe. Biorac pod uwagg
wymienione uwarunkowania, nalezy tak postgpowaé, aby zapewni¢ mozliwie najlepsza
oferte przewozowa.

W Polsce w wielu miastach ustugi przewozowe §wiadcza przewoznicy konkurencyjni
w stosunku do transportu komunalnego. Eksploatuja oni autobusy i pojazdy zazwyczaj
mniejsze niz przewoznicy miejscy, przejmujac z transportu komunalnego w wigkszosci
pasazeréw nieposiadajacych uprawnien do przejazdow ulgowych i bezptatnych. Skala i sita
konkurencji za strony tych przewoznikow zalezy od oferty przewozowej transportu komu-
nalnego. Im wyzszy poziom oferty przewozowej transportu komunalnego, tym trudniej
niezaleznym przewoznikom konkurowaé z nim i odwrotnie.

Liczbe kurséw i podaz miejsc w kolejnych godzinach doby na ciagu komunikacyjnym
miedzy Skawing a Krakowem w dni powszednie w kierunku Krakowa przedstawiono na
rysunku 2.

Autobusy Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego S.A. w Krakowie na ciagu
komunikacyjnym taczacym gming Skawina z Krakowem w dni powszednie w kierunku
Krakowa wykonuja 141 kurséw, a przewoznicy prywatni 350 kursow. Lacznie wszyscy
przewoznicy realizuja wigc 491 kursow w dni powszednie.

Autobusy Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego S.A. w Krakowie w dni po-
wszednie moga przewiez¢ 12 250 os6b, podczas gdy prywatni przewoznicy 7000 pasaze-
row. Lacznie wszyscy przewoznicy na omawianym ciagu komunikacyjnym w dni powsze-
dnie oferuja 19 250 miejsc w swoich pojazdach.
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Rys. 2. Liczba kursow i podaz miejsc w kolejnych godzinach doby na ciagu komunikacyjnym migdzy
Skawing a Krakowem w dni powszednie w kierunku Krakowa

Fig. 2. The supply of seats and the number of bus links to Cracow in particular hours of a day during
weekdays on the communications route from Skawina to Cracow

Prywatni przewoznicy na badanym ciggu komunikacyjnym w dni powszednie wykonuja
kursy w godzinach od 4:00 do 0:00, natomiast MPK realizuje jeszcze jeden kurs po pot-
nocy. Najwigcej kursow przewoznicy uruchamiaja w godzinach 6:00-7:00 — 28 kursow
przewoznicy prywatni, 9 kursoéw Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne S.A w Kra-
kowie. Niewiele mniej kurséw realizowanych jest w godzinach 7:00-8:00 — 27 kurséw
przewoznicy prywatni, 9 MPK S.A. w Krakowie. Szczyt komunikacyjny poranny wyste-
puje w godzinach 6:00-9:00. Przewoznicy prywatni realizuja wtedy od 24 do 28 kurséw
w ciagu godziny, czyli kursuja $rednio co 2 minuty, natomiast MPK 8-9 kursow, czyli
kursuja co 67 minut. Popotudniowy szczyt komunikacyjny wystepuje w godzinach
13:00-18:00. Prywatni przewoznicy wykonuja wtedy od 18 do 26 kurséw w ciagu godziny,
MPK od 7 do 10 kursow.

Najwigcej miejsc w swoich pojazdach MPK S.A. w Krakowie oferuje w godzinach
16:00-17:00 — 890 miejsc. W godzinach 5:00-6:00, 7:00-8:00 oraz 15:00-16:00 MPK S.A.
w Krakowie moze przewiez¢ po 845 osob. Prywatni przewoznicy w ciagu godziny najwig-
cej miejsc oferuja w godzinach 6:00-7:00 oraz 7:00-8:00 — odpowiednio 560 miejsc
i 540 miejsc. Autobusy MPK mimo ze wykonuja prawie 3 razy mniej kurso6w niz prywatni
przewoznicy sa w stanie przewiez¢ wigcej 0osob, poniewaz wykonuja przewozy wigkszymi
1 pojemniejszymi pojazdami.

7. Potoki pasazerskie

Analize potokéw pasazerskich przeprowadzono na podstawie wynikow obserwacji
w punkcie pomiarowym zlokalizowanym na przystanku Sidzina Skrzyzowanie. Wielko§¢
i zmienno§¢ potokow pasazerskich w kolejnych godzinach doby w dni powszednie
w kierunku Krakowa zostaly przedstawione na rysunku 3.
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Rys. 3. Wielkos¢ i zmiennos¢ potokdéw pasazerskich w dni powszednie w kolejnych godzinach doby
na ciaggu komunikacyjnym migdzy Skawing a Krakowem w kierunku Krakowa

Fig. 3. The volume and variability of passengers’ flow to Cracow in particular hours of a day during
weekdays on the communications route from Skawina to Cracow

Na ciggu komunikacyjnym migdzy Skawing a Krakowem w dni powszednie w kierunku
Krakowa prywatni przewoznicy przewoza 3516 osob. Autobusami Miejskiego Przedsig-
biorstwa Komunikacyjnego S.A. w Krakowie podrézuje 2114 osdéb. W ciagu doby w kie-
runku Krakowa jedzie tacznie 5630 osdb (62,5% prywatni przewoznicy, 37,5% MPK).
Najwigcej pasazerow w kierunku Krakowa podrézuje w godzinach porannego szczytu
komunikacyjnego, czyli od 5:00 do 9:00. Przewozi si¢ wowczas od 513 do 835 pasazerow
w ciagu godziny. Pojazdami prywatnych przewoznikéw podrézuje od 334 do 492 osob,
natomiast autobusami MPK od 171 do 343 0s6b w ciagu godziny. W szczycie porannym
przewozi si¢ wige ok. 45,9% wszystkich oséb podrozujacych w kierunku Krakowa.
W pozostatych godzinach z ustug prywatnych przewoznikéw korzysta od 40 do 378 pasa-
zerdw w ciagu godziny, a z autobuséw MPK od 23 do 179 pasazeréw. Mozna sadzié, ze
w godzinach porannych mieszkancy gminy Skawina dojezdzaja do pracy i do szkét znajdu-
jacych si¢ w Krakowie.

Wielko$¢ 1 zmienno$¢ potokow pasazerskich w kolejnych godzinach doby w dni
powszednie w kierunku Skawiny przedstawiono na rysunku 4.

W kierunku Skawiny podroézuje mniej osob niz w kierunku Krakowa. Prywatni prze-
woznicy przewoza 3043 pasazerow, natomiast MPK 2055 oso6b. Lacznie w kierunku Ska-
winy podrézuje 5098 osob (59,7% prywatnymi przewoznikami, 40,3% MPK). W dni po-
wszednie w kierunku Skawiny najwigcej 0sob podrézuje w godzinach szczytu popotudnio-
wego, czyli od 13:00 do 18:00. Przewozi si¢ wowczas od 435 do 658 pasazeré6w w ciagu
godziny. Z ushig prywatnych przewoznikéw korzysta od 219 do 425 pasazeré6w w ciagu
godziny, natomiast z autobuséow MPK od 155 do 261 oséb. W godzinach szczytu popotu-
dniowego podrozuje 54,5% pasazeréw zaobserwowanych w ciagu catej doby. W pozosta-
lych godzinach prywatni przewoznicy przewoza od 44 do 258 oséb w ciagu godziny,
a autobusy MPK od 35 do 150 pasazerow. Mozna sadzi¢, ze mieszkancy gminy Skawina
w godzinach popotudniowych wracaja do swoich doméw z pracy i szkoty.
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Rys. 4. Wielkos¢ i zmiennos$¢ potokdéw pasazerskich w dni powszednie w kolejnych godzinach doby
na ciagu komunikacyjnym migdzy Skawing a Krakowem w kierunku Skawiny

Fig. 4. The volume and variability of passengers' flow to Skawina in particular hours of a day during
weekdays on the communications route from Skawina to Cracow

8. Punktualno$¢ pojazdéw

Punktualnos$¢ jest cecha transportu publicznego charakteryzujaca si¢ tym, ze okreslony
pojazd dojezdza, odjezdza lub mija dany punkt (najczgsciej przystanek) we wczesniej
ustalonym momencie wynikajacym z rozktadu jazdy. Dla pasazera punktualno$¢ stanowi
bardzo istotny wskaznik, uzasadnia bowiem sens planowania podr6zy na podstawie do-
stepnego rozktadu jazdy. Dotrzymanie rozktadu jazdy ma szczegdlne znaczenie na po-
czatku, jak i na koncu podrozy. Na poczatku — gdyz niepunktualnos¢ z reguty wydhuza czas
oczekiwania, niekiedy w stopniu trudno przewidywalnym — natomiast na koncu podrozy —
niepunktualno$¢ powoduje spdznienie pasazera do pracy czy szkoty [2].

Tolerancja w niepunktualnosci jest przedzialem odchyltki ograniczonym maksymalnym
przyspieszeniem odjazdu lub przyjazdu z jednej strony i maksymalnym opoéznieniem
z drugiej. Kazda odchytke mieszczaca si¢ w tym przedziale mozna uzna¢ za zaniedbywal-
nie mata, a kurs zwiazany z taka odchytka uwaza si¢ za punktualny [3].

Rozklad czgstosci odchylek od rozkladu jazdy dla ciagu komunikacyjnego migdzy
Skawing a Krakowem w dni powszednie przedstawiono na rysunku 5.

Prywatni przewoznicy zrealizowali az 26,4% kurséw opdznionych o ponad 5 min.
Kursy wykonane doktadnie o czasie przewidzianym w rozkladzie jazdy stanowia tylko
7,6%. Autobusy MPK najczgsciej przyjezdzaly na przystanek zgodnie z rozkladem jazdy —
30,9% przypadkéw. Sporo kursow zostato wykonanych z 1 minutowym opdznieniem —
19,9% oraz minute za wczeSnie — 14,9%. Maksymalna odchytka od rozktadu jazdy dla
prywatnych przewoznikéw wynosi dla kursu opdznionego 21 min, a dla kursu przyspieszo-
nego 10 min. Najwigksze opoznienie autobusu MPK wynosi 19 min, a maksymalne przy-
spieszenie 4 min. Pojazdy prywatnych przewoznikéw $rednio sp6zniaja si¢ 6,1 min, nato-
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miast za wezesnie przyjezdzaja Srednio o 2,4 min. MPK charakteryzuje si¢ wigkszg punk-
tualnoscia. Jego pojazdy pojawiaja si¢ na przystankach dla kursow opodznionych $rednio
3,7 min po czasie, natomiast dla kursow przyspieszonych $rednie przyspieszenie wynosi
1,5 min.

35,0 -

30,9
B Przewoznicy B MPK
30,0 - prywatni

25,0

20,0 ~

15,0 -
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>-15

—11 do-15
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Rys. 5. Rozklad czgstosci odchytek od rozktadu jazdy dla ciagu komunikacyjnego pomigdzy
Skawing a Krakowem w dni powszednie

Fig. 5. The outline of deviations from the timetable on the communications route from Skawina
to Cracow on weekdays

Uwzgledniajac tolerancje w niepunktualnosci wynoszaca dla kursu op6znionego 3 min,
a dla kursu przyspieszonego 1 min, prywatni przewoznicy wykonali 39,8% kursow opdz-
nionych, 36% kurséw punktualnych (mieszczacych si¢ w granicach tolerancji), natomiast
24,2% stanowily kursy przyspieszone. Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne S.A.
w Krakowie wykonato 83,3% kursow punktualnych, 7,1% kurséw opdznionych, i 9,6%
kursow przyspieszonych. Zdecydowanie bardziej punktualnym przewoznikiem jest Miej-
skie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne S.A. w Krakowie. Odchytki od rozktadow jazdy sa
spowodowane duzym natezeniem ruchu wzdluz omawianego ciagu komunikacyjnego
w godzinach porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego. W przypadku pry-
watnych przewoznikow wplyw na opdznienia maja takze zatory drogowe wystepujace
w centrum Krakowa.

9. Whnioski

Oferta przewozowa transportu zbiorowego na ciaggu komunikacyjnym taczacym Ska-
wing z Krakowem jest bogata. Pasazerowie moga wybrac, z jakich ustug chca skorzysta¢ —
z Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego S.A. w Krakowie, czy tez z prywatnych
przewoznikow. Jest to najbardziej obcigzony ciag taczacy te dwa miasta, a takze najlepiej
obshugiwany w catej gminie Skawina. Przewoznicy wykonuja na nim 491 kursow w dzien
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powszedni, 324 kursy w soboty i 199 w niedziele i §wigta. Podaz miejsc wynosi 19 250
w dni powszednie, 11 520 w soboty oraz 8020 w niedziele i $wigta.

Pomigdzy Skawina a Krakowem na analizowanym ciagu z ustug przewoznikoéw pry-
watnych w godzinach 5:00-22:00 korzysta 6559 pasazerow, natomiast autobusy MPK
przez caly okres kursowania w ciagu doby przewoza 4169 0sob.

Zdecydowanie lepsza punktualnoscia moze poszczycic¢ si¢ Miejskie Przedsigbiorstwo
Komunikacyjne S.A. w Krakowie charakteryzuja si¢ zdecydowanie lepsza punktualnoscia
niz prywatni przewoznicy. Prywatni przewoznicy wigkszo$¢ kursow realizuja z odchytkami
od rozktadu jazdy nieakceptowanymi przez przecig¢tnego pasazera.

Literatura

[1] Kozlak A., Ekonomika Transportu. Teoria i praktyka gospodarcza, Wydawnictwo
Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 2008.

[2] Rudnicki A.,Jakos¢ komunikacji miejskiej, Zeszyt Naukowo-Techniczny Oddzialu
SITK w Krakowie nr 71, Krakow 1999.

[3] Starowicz W., Jakos¢ przewozow w miejskim transporcie zbiorowym,
Wydawnictwo Politechniki Krakowskiej, Krakow 2007.

[4] Wyszomirski O., Transport Miejski. Ekonomika i Organizacja, Wydawnictwo
Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 2008.



