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KOLEJOWE WIEZE CISNIEN WCZORAJ, DZIS | JUTRO
RAILWAY WATER TOWERS YESTERDAY. TODAY AND TOMMORQOW

W wojewoddztwie kujawsko-pomorskim jest ponad czterdziesci kolejowych wiez cisnien. Jako budynki tech-
niczne przestaty petni¢ swa pierwotng role kilkadziesiat lat temu. Etap przywracania ich do zycia niesie ze
sobg wiele ograniczen, jednak wieloptaszczyznowa atrakcyjnos¢ kolejowych wiez cisnien jest bodZzcem do
zachowania ich w przestrzeni lokalnej.
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There are over forty railway water towers in the Kuyavia and Pomerania region. As technical buildings they
no longer serve their primary role. During the adaptation process there are many restrictions, but the at-

tractiveness of these objects is an impulse to protect them in local area.
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Rys historyczny kujawsko-pomorskich kolejowych
wiez cisnien

Wieza cisnien jest nieroztgcznym skfadnikiem kra-
jobrazu infrastruktury kolejowej. Charakterystyczna
forma tworzy z niej dominante, wyznacznik przestrze-
ni lokalnej. Mozna je spotka¢ na wielu stacjach, gdzie
sg rozpoznawalnymi elementami struktury dworca ko-
lejowego, a takze wzdtuz linii kolejowych gdzie sg je-
dynym budynkiem w otoczeniu.

W wojewodztwie kujawsko-pomorskim w obec-
nej chwili znajduje sie ponad czterdziesci kolejo-
wych wiez cisnieh z przetomu XIX i XX wieku. Posia-
dajg rozne ksztalty, detale, wybudowane sg z roz-
nych materiatéw, a ich wspélnym mianownikiem jest
petniona funkcja.

Kolejowa wieza cisnien jest gléwng skfadowg ze-
spotu urzadzenh technicznych tworzacych stacje wod-
ng. W skfad stacji wodnej wchodzi ponadto przepom-
pownia z pompami ttoczgcymi wode z ujecia (sieci
miejskiej lub cieku naturalnego) do budynku wiezy ci-
$nien. Z wiezy cisnieh woda poprzez instalacje trafia do
zurawia wodnego, ktéry dostarcza jg do parowozu [1].

Lata Swietnosci kolejowych wiez cisnieh przypa-
dajg na okres funkcjonowania kolei parowej. Pierw-
sze wieze cisnien stanowity czes¢ budynkéw dwor-
ca kolejowego. Od kiedy wieza cisnien stala sie
budynkiem wolnostojgcym, jest najbardziej charak-
terystycznym elementem stacji wodnej i rozpozna-
walnym elementem krajobrazu dworca kolejowego.
W ostatniej dekadzie wieku XIX pojawity sie pierwsze
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1. Kolejowa wieza ci$nien z przepompownig w Kowalewie Pomorskim. Wybudowana okoto 1910 ./ 1. Railway water tower with pomp station
in Kowalewo Pomorskie. Built around 1910 2. Dwuzbiornikowa wieza ci$nien w Janowcu Wielkopolskim. Wybudowana w 1898 r. / 2. Double
tank water tower in Janowiec Wielkopolski. Builtin 1898 3. Kolejowa wieza cisnien w Inowroctawiu. Wybudowana w latach 40-tych XX wieku. /
3. Railway water tower in Inowroctfaw. Built in the 40’s of the XX century 4. Wnetrze kolejowej wiezy cisnien na stacji Bydgoszcz Gtéwna. /
4. Interior view. Railway water tower on station Bydgoszcz Gféwna 5. Kolejowa wieza ci$nien z lat 30-tych XX wieku w Brodnicy. / 5. Railway
water tower from the 30’s of the XX century in Brodnica 6. Projekt koncepcyjny adaptacji wiezy cisnien w Gliwicach (autor: Medusa group). /
6. Extension of water tower in Gliwice — Concept project (author: Medusa group).




projekty typowe wiez cisnien na ziemiach Kujaw i Po-
morza. Z biegiem lat zmianie ulegata forma, tech-
nologia urzgdzen technicznych, materiat wykorzy-
stywany przy budowie wiezy, lecz funkcja obiektow
pozostata bez zmian. Ostatnie wybudowane kole-
jowe wieze cisnien na ziemiach wojewodztwa ku-
jawsko-pomorskiego datowane sg na okres drugiej
wojny $wiatowej [2].

Swag pierwotng funkcje kolejowe wieze cisnien
petnity do lat 70. XX wieku, czyli do momentu funk-
cjonowania ostatnich lokomotyw parowych. W obec-
nym momencie sposrdd kilkudziesieciu kolejowych
wiez cisnien na terenie Kujaw i Pomorza tylko jedna
z nich, w Solcu Kujawskim jest w trakcie procesu ada-
ptacyjnego i zostanie przeksztaicona w restauracje.

Struktura i otoczenie

Kolejowa wieza cisnieh, to budynek techniczny
sktadajacy sie z dwoch gtéwnych elementow: trzo-
nu i gtowicy. W zaleznosci od typéw, gabarytow oraz
okresu powstania elementy te moga posiadac rézne
formy, by¢ wykonane z réznych materiatow, jednak te
dwa gtéwne elementy wystepujg w kazdym obiekcie.
Wysokos$¢ budynkow waha sie pomiedzy kilkunasto-
ma a ponad czterdziestoma metrami.

Uktad przestrzenny wewnatrz budynku jest pod-
porzgdkowany funkcji obiektu. W gtowicy wiezy ci-
$nien miesci sie stalowy zbiornik oraz obejscie wokot
zbiornika stuzgce utrzymaniu odpowiedniego stanu
technicznego. Trzon wiezy zawiera uktad komunika-
cyjny, ktory umozliwia dostep do zbiornika w czesci
gtowicy. W zaleznosci od wielkosci budynku wyste-
pujg posrednie kondygnacje o konstrukcji stropow
Kleina lub konstrukcji drewnianej.

Najwazniejszym elementem kazdej wiezy ci-
Snien jest jej zbiornik wodny. Najczesciej spotykane
sg zbiorniki stalowe, nitowane o dnie wypuktym lub
wklestym (typu Intze) [3]. Pdézniejsze wieze cisnien
posiadajg zbiorniki betonowe (Bydgoszcz Gidwna).
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Pojemnosci zbiornikow waha sie od 50 m? (Kcynia)
do 460 m? (Jabtonowo Pomorskie)

Gtownym materiatem wykorzystywanym przy bu-
dowie wiez cisnien byta cegta. Trzony wiez cisnien
az do lat 30. XX wieku budowane byty z cegty cera-
micznej petnej. Trzony posiadaty réznicowang forme,
najpopularniejsze posiadajg trzon w formie $cigtego
stozka na planie kota (Barcin, Znin). Wystepuija takze
kolejowe wieze cisnien na planie kwadratu (Gniewko-
wo, Mogilno), na planie osmioboku réwnoramienne-
go (Szubin, Unistaw), osmioboku wydtuzonego (Alek-
sandréow Kujawski, Janowiec Wielkopolski), a takze
na planie dwunastoboku, jak w przypadku kolejo-
wej wiezy cisnien w Inowroctawiu. Oprocz elemen-
tow konstrukcyjnych cegta wystepowata w elemen-
tach ozdobnych. Detal ceglany pojawiat sie m.in. na
gzymsie cokotowym, wienczgcym, portalach wejscio-
wych czy rozetach okiennych.

Do budowy wiez cisnien wykorzystywano tak-
ze drewno, zwtaszcza w przypadku wczesniejszych
obiektow tego typu. Drewno wystgpowato gtownie
w czesci gtowicy, tworzgc obudowe zbiornika wody,
konstrukcje dachu w postaci wiezby dachowej a tak-
ze stolarke okienng i drzwiowg. Elementy drewnia-
ne wystepowaty takze wewnatrz budynku w posta-
ci m.in. schodow drewnianych czy pomostow tech-
nicznych dookota zbiornika.

W pézniejszych budynkach wiez cisnien pojawity
sie elementy betonu zbrojonego. W budynkach z po-
czatku XX wieku byty to elementy obudowy gtowicy
(siatka Rabitza), pdzniej pojawity sie zbiorniki zelbeto-
we oraz elementy konstrukcji no$nej budynku. Przy-
ktadem jest kolejowa wieza cisnien w Brodnicy po-
siadajgca elementy trzonu, stupy nosne, stropy oraz
zbiornik wody wykonane z zelbetu.

Mimo roli dominanty lokalnej, a takze walorow ar-
chitektonicznych, jakie kolejowa wieza ci$nien posia-
da, trudno znalez¢ nawigzanie do najblizszego oto-
czenia. Kolejowa wieza cisnien nie jest zaplanowanym
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elementem ukfadu przestrzennego. Najwazniejszg wy-
tyczng przy budowie wiezy byta funkcja i technologicz-
ne powigzanie ze strukturg dworca kolejowego. Mimo
tego stafa sie punktem charakterystycznym i rozpozna-
walnym zwtaszcza w mniejszych osrodkach miejskich.

Stan zasobu i czynniki ochronne obiektow

Kolejowe wieze cisnien petnity swag pierwotng
funkcje do lat osiemdziesigtych XX w. Do tego cza-
su wiasciciel (PKP) przeprowadzat okresowe, wyma-
gane badania stanu technicznego i dokonywat nie-
zbednych napraw. Od blisko czterdziestu lat budyn-
ki te pozostawione sg bez nalezytej ochrony, o czym
Swiadczg ubytki w wyposazeniu wnetrz oraz brak frag-
mentow zdobien.

Analizujgc stan techniczny badanych obiektow,
mozna stwierdzi¢, ze gtéwne elementy konstrukcji sg
w dobrym stanie. Podczas inwentaryzacji nie wska-
zywaty na zniszczenie zagrazajace trwatosci budyn-
ku. Wynika to z faktu, ze obiekty te byty projektowa-
ne na przenoszenie duzych obcigzen uzytkowych, ja-
kimi byto magazynowanie wody.

Natomiast detale ceglane, ozdobne elementy
betonowe, elementy drewniane oraz wyposazenie
wnetrz wymagajg renowacji lub wymiany. Dziafania
ochronne w gtownej mierze dotyczg elementéw ce-
glanych oraz drewnianych i wptywu czynnikéw at-
mosferycznych na ich trwaftos¢. Gdy ceglana ptasz-
czyzna scienna nie wykazuje zniszczen, proces dal-
szej destrukcji zahamowa¢ mozna m.in. za pomocg
impregnaciji lub hydrofobizacji [4]. W celu ochrony
elementdw ceglanych o duzych zniszczeniach zaleca
sie wymiane najbardziej zwietrzatych i zmurszatych
elementow. Rozwigzanie problemu wilgoci sprowa-
dza sie zwykle do dwdch czynnosci. Odseparowania
zrodet powodujgcych doptyw wilgoci lub stworzenie
bariery przeciwwilgociowej. W kazdym z przypadkéw
zachodzi koniecznos¢ podejmowania indywidualnych
Srodkow rozwigzan [5].

W wielu przypadkach elementy drewniane, takie
jak obudowa gtowicy wiezy czy wiezby dachowej, sg
skorodowane w stopniu uniemozliwiajgcym odtwo-
rzenie. W takich przypadkach jedynym rozwigzaniem
jest wymiana zniszczonych elementow.

Elementy instalacji technicznych w duzej mierze
ulegly dewastacji. Przyczyng tego stanu jest niewta-
Sciwe zabezpieczenie wyposazenia wiez cisnien, ktore
padty fupem wandali i zbieraczy ztomu. Przy szczat-
kowych fragmentach instalacji wewnetrznych wtasci-
wym wydaje sie zdemontowanie pozostatych fragmen-
tow majgc na uwadze przyszig adaptacje budynku.

Na szczesScie wieze cisnien w coraz wiekszej licz-
bie obejmowane sg ochrong konserwatorskg i wy-
magaja przestrzeganie zalecen ochronnych. Przed
rozpoczeciem robot konserwatorskich nalezy prze-
prowadzi¢ doktadne naukowe badania i rozeznanie
historii budowli (Borusewicz, 1985, s. 28).

Proces adaptacji kolejowych wiez cisnien
Proces adaptacji polega na przeksztatceniu
obiektu technicznego w obiekt uzytkowy, ktérego od-
biorcy jest cztowiek. Mowigc o mozliwosciach ada-
ptacyjnych kolejowych wiez cisnien, nalezy przez to
rozumie¢ balans pomiedzy zachowaniem istniejgce;j
struktury a przystosowaniem obiektu do nowych po-
trzeb. Wprowadzenie nowej funkcji wydaje sie jedy-
nym sposobem gwarantujgcym przetrwanie kole-
jowych wiez cidnien, lecz zmiany te niosg za sobg
okreslone wymagania. Proces adaptacyjny moze byc¢
przeprowadzany na wiele sposobdow. Najprostszym
z nich jest zaprojektowanie nowej funkcji bez ingeren-
cji w istniejgcg strukture. Jednak obecne wymaga-
nia uzytkowe powodujg, ze ingerencja w istniejgcg
tkanke budynku jest nieunikniona. Zapotrzebowa-
nie na wtasciwe oswietlenie naturalne, zwiekszenie
powierzchni uzytkowych, polepszenie izolacyjnosci
termicznej budynku to jedne z gtéwnych problemdw
projektowych przy adaptacji kolejowych wiez cisnien.



Istnieje wiele rozwigzan technicznych, takich jak spe-
cjalistyczne materiaty budowlane przeznaczone do
budynkoéw historycznych, majacych na celu polep-
szenie ich wtasnosci fizycznych przy jednoczesnym
zachowaniu charakteru budynku wiezy cisnien.

Na etapie adaptaciji, oprocz nowych pomieszczen
uzytkowych, niezbedne sg pomieszczenia technicz-
ne oraz pomocnicze, ktére wchodzg w sktad catego
uktadu funkcjonalnego. Ze wzgledu na stosunkowo
niewielkie powierzchnie uzytkowe budynkéw wiez ci-
Snien niektore z niezbednych powierzchni mozna wyta-
czy¢ z obrysu wiezy ci$nien. Rozwigzania takie mozna
spotkac¢ w projekcie koncepcyjnym wiezy w Gliwicach
autorstwa Medusa group. Proces adaptacji powinien
obejmowaé dziafania zwigzane z bezposrednim oto-
czeniem wiezy cisnien. W zaleznosci od sytuacji loka-
lizacyjnej, uktad komunikacji (pieszej i kotowej) mozna
zaprojektowac na powierzchni terenu jak i pod nim.

Przed rozpoczeciem jakichkolwiek dziatah ada-
ptacyjnych nalezy przeprowadzi¢ szczegétowe ba-
dania obiektu i jego powigzania z otoczeniem. Do-
datkowo kazdy obiekt, mimo ze wiele z nich jest
obiektami typowymi, nalezy traktowa¢ w sposob in-
dywidualny.
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Podsumowanie

Lata swietnosci kujawsko-pomorskich kolejowych
wiez cisnien przypadajg na okres od korica wieku XIX
do okresu powojennego. Trwaty, dopoki byty waz-
nym elementem mechanizmu infrastruktury kolejo-
wej. Przez ostatnie kilkadziesiat lat brak interwenciji
byt poczatkiem ich okresu przemijania. Nie jest moz-
liwe ich wykorzystanie do petnienia pierwotnej funk-
cji, a jedynym sposobem zachowania ich w tkance
miejskiej jest przeksztafcenie polegajace na wprowa-
dzeniu nowej funkcji. Brak jakichkolwiek dziatah przy-
czyni sie do kolejnych wyburzen jak to miato miejsce
w Leborku, Stupsku czy Szczecinku.

Czy odejdg w zapomnienie? Czy brak koniecz-
nej interwencji spowoduje ich unicestwienie? Proces
adaptacji nie jest tatwy, a etap projektowy niesie za
sobg wiele niewiadomych, lecz jak pisat Martin Wal-
ser W kazdym koricu jest nowy poczgtek.

Nowym poczgtkiem dla kolejowych wiez cisnien
nie tylko z regionu kujawsko-pomorskiego sg teraz-
niejsze dziatania majgce na celu ocalenie ich od za-
pomnienia. Ich unikalna forma, kontekst Srodowiskowy
to cechy wyrdzniajgce, ktére mogg przyczynic sig do
przetrwania tych obiektdw historii rozwoju kolejnictwa.
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