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Streszczenie

Obecnie projektowanie urbanistyczne jest niezbednym narzedziem w procesie ksztattowania krajobrazu mia-
sta, w tym harmonijnych przestrzeni publicznych. W procesie tym niezwykle istotne jest ograniczanie wzrostu
terytorialnego miast i popieranie rozwoju ich wewnetrznych obszaréw, miedzy innymi przez przeksztatcanie
zdegradowanych obszaréw przemystowych, kolejowych, portowych i innych. Artykut przedstawia wybrane
przyktady rewitalizacji obszaréw przemystowych i kolejowych w miastach europejskich ze zwréceniem szcze-
golnej uwagi na rozwigzania przestrzeni publicznych w ksztattowanych zespotach.
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Abstract

At present urban design is an indispensable instrument in the process of shaping the landscape of the city,
including shaping harmonious public spaces. In this process very important factor is limiting of territorial growth
of cities and supporting the development of their inner areas, among other things by transformation of degraded
industrial, railway, harbour and other areas. Article presents examples of revitalization of railway and industrial
areas in European cities with detailed analyses of public spaces in urban complexes.
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1. Wstep

Obszary przemystowe i kolejowe w miastach
podlegajg obecnie rozmaitym przeksztatceniom spo-
wodowanym miedzy innymi transformacjg przemystu
oraz zmianami technologii w funkcjonowaniu kolei. W
ostatnich dwudziestu latach powstato wiele projektow
rewitalizacji nieuzytkowanych i zdegradowanych te-
rendw przemystowych i kolejowych. Czasami obszar
przeksztatcen jest tak duzy, ze umozliwia strukturalng
transformacje rozlegtego fragmentu miasta. Jednym
z gtbwnych narzedzi niezbednych w procesie rewita-
lizacji jest projektowanie urbanistyczne.

W przypadku terenéw kolejowych rodzaj i skala
przeksztatcen zalezy od specyficznych warunkow
kazdej lokalizacji, zwlaszcza od topografii i po-
fozenia terendéw kolejowych w strukturze miasta.
Geometria prowadzenia linii kolejowych jest bar-
dzo sztywna. Pomimo tej wtasciwosci w projektach
przeksztatcenn obszaréw kolejowych dotyczgcych
zaréwno centralnych, jak i peryferyjnych lokalizaciji
wystepujg duze réznice [1].

Podobne zjawiska zauwazy¢é mozna na prze-
ksztatcanych obszarach przemystowych. Dawniej
czes¢ terendw przemystowych zlokalizowana byta
na obrzezach miast. Obecnie z powodu znaczne-
go wzrostu terytorialnego miast, znajdujg sie one na
obszarach centralnych, co podnosi ich znaczenie
w strukturze miasta.

2. Przestrzenie publiczne na obszarach
przemystowych

Jednym z najciekawszych przyktadow w skali
regionalnej jest Emscher Park w Niemczech w re-
gionie Ruhr — przeznaczony w 1989 roku na miej-
sce Miedzynarodowej Wystawy Budownictwa (IBA
Emscher Park). Jest to obszar, na ktérym znajduje
sie 17 miast i mieszka ok. 5min ludzi. Dzigki 100
roznego typu nowym projektom mozliwa byta: rena-
turyzacja systemow rzecznych w regionie, nadanie
nowego znaczenia krajobrazom przemystowym,
rozwdj wysokiej jakosci ustug, budowa i moderniza-
cja zasobdéw mieszkaniowych oraz wprowadzenie
nowych funkcji do obiektow przemystowych.

Wsrdd wielu rozwigzan w Emscher Parku wyrdz-
nia sie park krajobrazowy Duisburg-Nord w Duis-
burgu (proj. Latz + Partner, 220 ha, konkurs 1989),
ktory nalezy do nowych typéw wspotczesnych
parkow. Teren, ktory stuzyt dawniej produkcji kok-
su i stali przeksztatcono po 1985 roku w krajobraz

kulturowy wykorzystujgcy walory istniejacego dzie-
dzictwa. Projektanci pozostawili istniejgce struktury
i przeksztatcili je na scianki wspinaczkowe, baseny,
ogrody, tereny wodne i miejsca dla rekreacji i eduka-
cji. Wykonano takze wiele dziatan oczyszczajgcych
wode i glebe oraz powigkszono obszary roslinnos$ci.
Samosiejki uzupetniono planowanymi nasadzenia-
mi — po dtuzszym czasie wigkszo$¢ terenu pokryta
zastata przez winorosl, kwiaty i trawy oraz drzewa,
gléwnie brzozy i drzewa owocowe. Charaktery-
stycznym elementem parku jest woda wystepuja-
ca w licznych kanatach wodnych, zbiornikach oraz
w historycznym strumieniu ,0ld Emscher”. Inne
istotne elementy przestrzenne to: drogi, $ciezki pie-
sze i rowerowe (prowadzone w miejscu dawnych
toréw kolejowych), promenady, mosty, platformy
z siedzeniami, stalowe rampy. Gtéwng przestrzenig
publiczng w zespole jest Piazza Metallica — miej-
sce spotkan otoczone przemystowymi metalowymi
strukturami. Srodek posadzki placu wypetnia kwa-
dratowe pole wykonane z duzych metalowych ptyt
o boku ok. 2 m. Strategia projektowa zastosowana
w parku — jako gtéwne zasady ksztattowania zato-
zenia przyjeta redukcje i reinterpretacje, a takze
dodawanie nowych elementéw. Podkresli¢ nalezy
ztozonos¢ projektu przy jednoczesnej niewielkiej
ilosci interwencji. Podsumowujgc — przemystowe
dziedzictwo uzupetnione zostato wspotczesnymi
elementami, tworzac atrakcyjny rekreacyjny krajo-
braz w poblizu miasta. Projekt ten moze stuzy¢ jako
model dla innych rozwigzan [7].

Natomiast w Essen na dawnym obszarze prze-
mystowym utworzono Zollverein Park — pilotowy
projekt wystawy IBA Emscher Park, wykorzystujacy
w swej kompozycji zastane dziedzictwo oraz uzu-
petniony parkiem krajobrazowym (proj.: plan ogol-
ny — OMA, plan ogdlny terenéw otwartych— Agence
Ter, 2002-2010, 100 ha). W 1986 roku zamknieto
kopalnie wegla Zollverein, a w 2002 roku UNESCO
uznato ten obszar za miejsce $wiatowego dziedzi-
ctwa. W parku gtéwnymi elementami przestrzen-
nymi sg rzezby (proj. Ulrich Ruckriem), istniejace
budynki przeksztatcone na warsztaty artystow, ga-
lerie wystawowe, audytoria, biura, Design Muzeum
(proj. Foster + Partners), Ruhr Muzeum (proj. Rem
Koolhaas, OMA) oraz nowy budynek szkoty (proj.
SANAA architects). W planie zatozenia widoczne sg
dwa charakterystyczne obszary o odmiennym typie
zagospodarowania: teren kopalni oraz strefa miesz-
kaniowa. Wokot historycznego terenu centralnego
(w ktorym zachowano wszystkie obiekty) ustanowio-
no elastyczny pas rozwojowy jako strefe przejscio-



wa. W celu potgczenia réznych fragmentéw zespotu
wprowadzono podniesiong promenade (o szeroko-
$ci 5m i dtugosci 3,7 km), sktadajgca sie z dwoch
pasm: drogi i sciezki pieszej oddzielonych waskim
stalowym pasem Swiecgcym w nocy na czerwono.
Jednoczes$nie obszar gtéwnych toréow kolejowych
przeksztatcono na linearny park, w ktérym dawne
linie toréw wykorzystane sg jako utwardzone sciezki
piesze oraz rowerowe. Uksztattowano takze indywi-
dualnie wejscia do zespotu, ktore podkreslity jego
granice. Przed budynkiem muzeum zaplanowano
gtéwny wielofunkcyjny plac — Ruhrmuseum Platz,
ktéry wraz z promenadg ksztattuje nowg tozsamosc¢
obszaru. W krajobrazie parku wyrézniajg sie trzy
charakterystyczne systemy: elementy zwigzane ze
sztukag, systemy orientacji, systemy oswietlenia.
Inne wazne cechy zespotu to: tatwy dostep, zasto-
sowanie prostych detali i materiatbw budowlanych,
réznorodna roslinnos¢, zapewnienie otwartej prze-
strzeni dla réznych wydarzen. W zespole zapropo-
nowano sie¢ roznorodnych przestrzeni publicznych,
w tym sie¢ Sciezek pieszych i rowerowych (czesc¢
z nich wzdtuz kanatéw wodnych) [3].

W mniejszej skali ciekawym rozwigzaniem jest
projekt dziedzinca w Centrum Innowacji dla
Technologii Srodowiskowych UTZ w zespole
Adlershof w Berlinie (proj. B.A.E.R. Becsei + Ha-
ckenbracht, 2002), ktéry wykorzystuje wiele ele-
mentow charakterystycznych dla otoczenia i sta-
nowi atrakcyjng publiczng przestrzen rekreacyjna.
Podtuzny dziedziniec o szerokosci 20 m otaczajg
wspotczesne pieciokondygnacyjne budynki. O$
0 przebiegu poétnoc—potudnie dzieli przestrzeh na
dwie czesci (kazda o dlugosci ok. 100 m). [4] Cze-
Sci te podzielone sg na kwadratowe i prostokgtne
pola za pomocg systemu utwardzonych $ciezek.
Powstate w ten sposéb ptaszczyzny wypetniono tra-
wa, zielenig niskg i wysokg oraz wodg. Drzewa po-
sadzono przy elewacjach naprzemiennie z dwdéch
stron, co pozwolito projektantom na uksztattowanie
dodatkowych wnetrz zielonych. Kompozycje wspot-
tworzy wiele indywidualnie zaprojektowanych detali:
mostki piesze, schody, ptyty kamienne, tawki, stup-
ki, elementy techniczne. Posadzka utworzona jest
z duzych kamiennych ptyt oraz drobniejszych pasm
kamiennych o réznych fakturach i kolorystyce.
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3. Przestrzenie publiczne na obszarach
kolejowych

Niezwyklym przyktadem transformacji obszaréw
kolejowych jest park Natur-Park Schoneberger
Siidgeldnde w Berlinie (proj. ARGE PlanLand,
1996-1999, 18 ha, w tym 3,9 ha rezerwat przyrody).
Zaniedbany i nieuzytkowany od 1952 roku obszar
kolejowy na potudniowych peryferiach miasta prze-
ksztatcono w park o charakterze krajobrazowym,
wykorzystujgc w maksymalnym stopniu istniejgce
elementy przestrzenne zwigzane z kolejg. Teren
poddany przeksztatceniom ma dwa kilometry dtu-
gosci i ok. 170 m szerokosci. Nowa zieleh parkowa
uzupetnita samosiejki rosngce tam od lat i posadzo-
na zostata pomiedzy istniejacymi szynami torow ko-
lejowych. Giéwnymi funkcjami parku jest rekreacja
i edukacja, a takze konserwacja natury [4]. Struktura
przestrzenna nowego parku oparta jest o strukture
dawnego przebiegu linii kolejowych i dlatego ma
charakter linearny. Niektére odcinki toréw wypet-
niono betonem i dzieki temu powstata sie¢ alejek
parkowych przypominajgca o funkcji tego obszaru
w przesztosci. Alejki podniesione sg o 60cm powy-
zej powierzchni terenu i prowadzone sg w zieleni
o roznym charakterze. Réznorodnos¢ gatunkow
flory i fauny jest unikalna na tym obszarze, wsréd
najwazniejszych gatunkéw drzew wymieni¢ nalezy:
buki, brzozy, akacje, klony, jesiony, osiki i drzewa
owocowe. Zielen parkowg uzupetniajg usytuowane
w poblizu tras spacerowych indywidualnie rozwig-
zane detale, wykorzystujgce materiaty uzywane
w kolejnictwie lub je nasladujgce. Sg to rozmaite po-
recze, pomosty, platformy widokowe, rusztowania,
a nawet hustawki dla dzieci wykonane ze stalowych
elementéw. W potudniowej czesci parku znajduje
sie park rzezby zwany ,Giardino Segreto”, a domi-
nantg przestrzenng zatozenia jest wysoka stalowa
wieza wodna. Wszystkie elementy przestrzenne
w parku wraz z elementami rzezbiarskimi i malow-
niczg zielenig o charakterze naturalnym tworzg nie-
powtarzalng atmosfere i jednoczesnie zapewniajg
wypoczynek i rekreacje.

Kolejny park zaplanowany w Berlinie na terenach
kolejowych to Park Auf Dem Gleisdreieck (proj.
Atelier Loidl, realizacja 2012). Obszerny teren sktada
sie z dwdch czesci przedzielonych torami, z ktérych
kazda tworzy wielofunkcyjny i elastycznie zaprojekto-
wany park, uksztattowany jako rozlegta ptaszczyzna
zieleni fgkowej otoczona szpalerami drzew i obszara-
mi zwartej zieleni wysokiej. Dominantg przestrzenng
obu czesci jest panorama zespotu Potsdamer Platz
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[4]. Natomiast charakterystycznym elementem prze-
strzennym jest linia metra przebiegajgca nad parkiem
na estakadzie. Kompozycje parku uzupetnia system
Sciezek prowadzonych gtéwnie na obszarach ziele-
ni wysokiej oraz nieliczne detale. Park otoczony jest
zabudowg réznego typu z przewaga intensywnej za-
budowy mieszkaniowe] wielorodzinnej. Stagd bedzie
on miejscem wypoczynku wielu mieszkancéw sasia-
dujgcych z nim obszaréw.

Innym przyktadem transformacji dawnych tere-
néw kolejowych jest projekt Parc De La Cour Du
Maroc w Paryzu (proj. Michel i Claire Corajoud, Adr
i Georges Descombes, 2003—2006). Waski pas tere-
nu przeksztatcono na linearny park wypoczynkowy.
Obszar zaplanowano jako kilka stref o odmiennych
funkcjach potozonych na réznych poziomach, wzno-
szgcych sie tarasowo w strone istniejgcych linii kole-
jowych. Gtéwne cechy parku to prostota i harmonia,
materiatow, a takze gatunkow roslin. W srodku pro-
stokgtnego parku znajduje sie gtéwne wejscie prze-
chodzgce w plac, dzielgcy park na dwie wyrazne
czesci [6]. W czesci znajdujacej sie z prawej strony
placu obszary taraséw sg w planie nieregularne.
Na najwyzszym z nich zaprojektowano prostokatng
platforme dla rekreacji. Linie tarasow podkreslone sg
szpalerami drzew. Natomiast druga czes¢ parku skia-
da sie z podtuznych prostokatnych pasoéw o naste-
pujacych funkcjach: ,esplanade” jako tradycyjny park
z drzewami i zwirowg powierzchnig, przestrzeh na
pikniki, waski kanat wodny, zwirowy ogréd i zielona
tgka. Zmiany pozioméw pokonywane sg za pomocg
systemu Sciezek, zapewniajg tez rdznorodne wido-
ki, na przyktad widok na potozony niedaleko Kosciot
Sacré-Coeur — jeden z symboli Paryza.

Interesujgcym przyktadem przeksztatcenia tere-
néw kolejowych jest Station quarter w Stuttgarcie
(1993-2020). W ratuszu ogromna makieta miasta
wskazuje takze przyszte inwestycje, z ktérych naj-
wazniejsze pojawig sie w ramach programu ,Stutt-
gart 21”: rewitalizacja doliny rzeki Neckar oraz prze-
budowa istniejgcego dworca i uktadu kolejowego
w zwigzku z przeprowadzeniem nowej linii kolejowej
TGV w tunelu pod miastem. Uwolnione kilkadziesiagt
hektarbw w centrum miasta przeznaczone jest dla
wielkoprzestrzennej i wielofunkcyjnej struktury (plan
0golny obszaru — von Gerkan Marg).

Obecnie rozlegte tereny kolejowe separujag
dzielnice miasta. Pierwszym etapem ksztattowania
nowego zespotu jest budowa nowej stacji kolejo-
wej, ktora zmieni funkcje ze stacji kolejowej doce-
lowej w dworzec przelotowy dla pociggéw o duzych

predkosciach (proj. INGENHOVEN ARCHITECTS,
konk.1997, realizacja 2009-2016). Poziom torow
zostanie obnizony o 14 metréw, aby uwolni¢ nad nimi
teren o wielkosci ok. 100ha. Nowa lekka przeszklo-
na struktura dworca umozliwi doptyw naturalnego
Swiatta. Gléwng cechg tej struktury jest otwartos¢
(brak ogrzewania, klimatyzacji, wentylacji), minima-
lizacja uzycia materiatow konstrukcyjnych oraz nie-
zwykta tozsamo$c¢ [2]. Teren wokét stacji poddany
zostanie rewitalizacji. Gtéwnym elementem struktu-
ry przestrzennej nowego zespotu uksztattowanego
nad torami bedzie Aleja zwana Avenue 21 (o diu-
gosci 2,2 km i szerokosci 70 m)— reprezentacyjna
przestrzen publiczna, ktéra rozciggac sie bedzie od
dworca do istniejgcego parku Rosenstein. Zazie-
leniona i otoczona wielofunkcyjng zabudowg aleja
przeznaczona jest gtéwnie dla pieszych i transportu
publicznego. Zespdt ma by¢ ksztattowany przez trzy
dekady. Dzieki temu zatozeniu odseparowane cze-
Sci miasta zostang potgczone [5].

Drugim niezwykle ciekawym przyktadem prze-
ksztatcenia terenéw kolejowych w duzej skali jest
projekt Station quarter/Frankfurt 21 we Frank-
furcie (plan ogdlny obszaru — von Gerkan Marg).
Nowy projekt jest propozycjg radykalnej rewitalizaciji
terenéw kolejowych wokét dworcow i probg napra-
wy tego, co kolej zrobita miastu — wdzierajgc sie
do jego centrum. Przypomnie¢ nalezy, ze gtowny
dworzec we Frankfurcie jest jednym z najwigkszych
w Europie (zniszczony zostat w czasie wojny, a na-
stepnie odbudowany). Przeksztatceniom poddano
dwa obszerne tereny kolejowe: teren dworca gtéw-
nego wraz torami (réwnolegly do rzeki) oraz teren
dworca towarowego wraz z torami (potozony w od-
legtosci ok. 1 km i przylegajgcy do obszaru Targow.
Na obu obszarach zaproponowano nowe wielofunk-
cyjne zespoty urbanistyczne, uksztattowane nad
torami kolejowymi, ktérych poziom zostat znacznie
obnizony (o ok. 20 m). Oba zespoty potaczone sg
ulicami i przejsciami pieszymi. Nowy dworzec gtow-
ny to struktura przestrzenna integrujgca historyczne
elementy z nowymi. Dworzec zawsze byt koncowym
przystankiem w centrum miasta. Obecnie staje sie
on bramg wejsciowg do nowej dzielnicy miejskiej
wybudowanej nad torami [5].

4. Wnioski

Wiekszos¢ projektow rewitalizacji terendw prze-
mystowych i kolejowych adaptuje zastane dziedzi-
ctwo w celu zachowania w pamieci historii rozwoju



obszaréw. Przypomnieé nalezy, ze struktury prze-
mystowe i kolejowe sg strukturami w duzej skali. Aby
je catkowicie usunaé, potrzeba ogromnych srodkéw
finansowych. Dlatego w wiekszosci projektéw prze-
ksztatcen stajg sie one czescig nowych publicznych
krajobrazow. Jednakze nie wszystko zostaje wiernie
zachowane. Jesli chodzi o decyzje dotyczgce pozo-
stawienia istniejgcych struktur, w projektach zaréw-
no na obszarach kolejowych, jak i przemystowych
stosuje sie podejscie selektywne. Nie istnieje ogol-
ne rozwigzanie, ktére mozna szeroko zastosowac.
Nowe elementy dodane do istniejgcego krajobrazu,
takie jak Sciezki piesze, schody, chodniki, drzewa,
zacierajg niedoskonatosci poprzednich funkgcji, ale
nie negujg ich catkowicie. Pozostatosci przemysto-
we i kolejowe (zachowane w catosci lub znacznie
przeksztatcone) niosg pamie¢ historii i sg gtownymi
elementami tozsamos$ci zatozen.
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