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67 LAT SPECJALNOSCI SAMOCHODOWYCH
W POLITECHNICE KRAKOWSKIEJ

1. Historia powstania i rozwoju Katedr oraz Zakladow tworzacych specjalnosci
samochodowe w PK

Specjalnosci samochodowe powstaty na Wydziale Komunikacji, ktory zostal utworzony
w 1945 r. na Akademii Gorniczej (AG) w Krakowie.

Podczas konferencji w Ministerstwie O$wiaty, ktora odbyta si¢ w dniu 19 pazdziernika
1945 r., ustalono, ze Wydziat Komunikacji z trzema oddziatami: Kolejowo-Mechanicznym,
Samochodowym i Lotniczym, powinien by¢ wiaczony do organizowanych tzw. Wydziatow
Politechnicznych AG jako odrebna jednostka administracyjna, z wlasnym Senatem i oddzia-
fem budzetowym. W rezultacie powstala nowa uczelnia pod nazwa: ,,Wydziaty Architektury,
Inzynierii i Komunikacji AG” w Krakowie, zwigzane z Akademia Gorniczg urzedem Rektora.

Dziatalno$§¢ Wydziatu Komunikacji opierata si¢ na utworzonych 1 grudnia 1945 roku
20 katedrach, wsrod ktorych byly Katedra Pojazdow Mechanicznych i Katedra Silnikow
Samochodowych i Lotniczych. Z dniem 1 wrzesnia 1950 roku zostata utworzona Katedra
Eksploatacji Pojazdow Mechanicznych.

Te trzy Katedry daty poczatek specjalnosciom samochodowym na Wydziale Komunika-
cji AG, a nastgpnie na Wydziale Mechanicznym Politechniki Krakowskiej. Pelng niezalez-
nos¢ Wydzialy Politechniczne uzyskaty 7 lipca 1954 roku, kiedy to uchwata Rady Ministrow
ustanowiona zostata Politechnika Krakowska jako samodzielna wyzsza szkota techniczna.
Wraz z reorganizacja i rozwojem tych Wydziatow zmianom podlegaty rowniez Katedry, przy
zachowaniu swoich podstawowych zadan zar6wno w obszarze dydaktycznym, jak i prac na-
ukowo-badawczych. Aktualnie, w roku 2012, Instytut Pojazdéw Samochodowych i Silnikow
Spalinowych tworzg: Zaktad Budowy Pojazdow Samochodowych — kontynuator Katedry
Pojazdéw Mechanicznych, Zaktad Eksploatacji Pojazdow Samochodowych i Bezpieczen-
stwa Ruchu Drogowego — kontynuator Katedry Eksploatacji Pojazdow Mechanicznych, Za-
ktad Mechatroniki — kontynuator Zespotu Dydaktycznego Elektroniki Samochodowej, Kate-
dra Silnikoéw Spalinowych — kontynuator Katedry Silnikow Samochodowych i Lotniczych.

* Dr hab.inz. Andrzej Mruk, prof. PK, Dyrektor Instytutu Pojazdow Samochodowych i Silnikéw Spa-
linowych, Wydziat Mechaniczny, Politechnika Krakowska.



Katedra Pojazdow Mechanicznych w wyniku kolejnych reorganizacji Wydziatu i struktur
uczelni w 1953 r. zostata przemianowana na Katedre Budowy Samochodow i Ciagnikow.
W roku 1966 nastepuja kolejne zmiany, utworzono Katedr¢ Budowy Pojazdéw Samocho-
dowych, w sklad ktorej weszty dwa Zaktady: Budowy Pojazdéw Samochodowych i Teorii
Ruchu Samochodow. W 1970 roku w Politechnice Krakowskiej utworzono strukture In-
stytutowg. W sktfad Instytutu Pojazdéow Samochodowych i Silnikéw Spalinowych weszty
miedzy innymi: Zaktad Budowy Samochodéw, Zaktad Teorii Ruchu Samochodéw i Zaktad
Pojazdow Specjalnych. W wyniku kolejnych dziatan reorganizacyjnych w strukturze Insty-
tutu w styczniu 1995 r. powolano w miejsce Zaktadu Katedr¢ Budowy Pojazdow Samocho-
dowych, a Zaktad Teorii Ruchu i Badan Samochodéw przeksztalcono w Zaktad Dynamiki
i Badan Samochodéw. W roku 2007 do Katedry przytaczono Zaktad Dynamiki i Badan Sa-
mochodow. W roku 2011 Katedr¢ przemianowano na Zaktad Budowy Pojazdéw Samocho-
dowych.

Organizatorem i pierwszym kierownikiem Katedry zostat zast. prof. mgr inz. Wtadystaw
Rubczynski (od 1953 r. prof. zw.), ktory jednoczesnie byt kierownikiem takiej Katedry na
Politechnice Gliwickiej. Prof. Rubczynski ukonczyt Politechnike Lwowska, gdzie od 1919
roku byt docentem, a od 1939 roku kierownikiem Katedry Budowy Pojazdéw Samochodo-
wych i Ciagnikow. Funkcje kierownika Katedry w Krakowie prof. Wt. Rubczynski petnit do
1960 roku.

Katedra kolejno kierowali: w latach 1960—-1962 doc. dr.inz. Andrzej Sadowski (od 1968
r. prof.), 1962—1969 prof. mgr inz. Mieczytaw Nosowicz, 1969-1970 doc.dr inz. Stanistaw
Staruch. Po utworzeniu Instytutu w roku 1970 Zaktadem Budowy Pojazdéw Samochodowych
kierowali: 1970-1985 doc.dr hab.inz.Adam Kleczkowski (od 1993 r. prof.), 1986—1995 doc.
dr inz. Jozef Knapczyk (od 1991 r. prof.), Zaktadem Teorii Ruchu Samochodéw: 1968—1981
doc. dr inz. Jozef Zrobek, Zaktadem Pojazdow Specjalnych: 1973—-1980 doc. dr inz. Stanistaw
Staruch. Po powotaniu w 1995 roku Katedry Budowy Pojazdéw Samochodowych kierowat
nig do roku 2011 prof. dr hab.inz. Jozef Knapczyk. Od 2011 roku Zaktadem Budowy Pojaz-
dow Samochodowych kieruje dr hab.inz. Witold Grzegozek, prof.PK.

Katedra Eksploatacji Pojazdow Mechanicznych, ktorej obecnie kontynuatorem jest Za-
ktad Eksploatacji Pojazdow Samochodowych i Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, w czasie
reorganizacji Wydzialu w 1953 roku, zostata przeksztatcona w Katedr¢ Technologii Wytwa-
rzania Samochodéw i Ciagnikéw z dwoma zaktadami: Technologii i Eksploatacji Samocho-
dow 1 Ciagnikow oraz Ekonomii i Organizacji Przemyshu. Po raz kolejny zmiany nastapity
w roku 1967, Katedre przeksztatcono w Katedrg Technologii i Eksploatacji Pojazdow Samo-
chodowych z Zaktadami: Technologii Pojazdéw Samochodowych i Eksploatacji Pojazdow
Samochodowych. W roku 1970 w sktad utworzonego Instytutu Pojazdow Samochodowych
i Silnikéw Spalinowych weszly Zaktady: Technologii Pojazdow Samochodowych i Eks-
ploatacji Pojazdow Samochodowych. W roku 1996 Zaktad Technologii Pojazdow Samo-
chodowych przeksztalcit si¢ w Zaktad Inzynierii Produkcji i Bezpieczenstwa Samochodow.
W roku 2007 potaczono oba zaklady i utworzono Zaktad Eksploatacji Samochodéw i Bez-
pieczenstwa Ruchu Drogowego.

Organizatorem i pierwszym kierownikiem Katedry Eksploatacji Pojazdow Mechanicz-
nych byt zast. prof. mgr inz. Mieczystaw Nosowicz (od 1962 r. prof.). Katedra i Zakladem
Eksploatacji Pojazdow Samochodowych kierowal do roku 1969. Prof. M. Nosowicz byt ab-
solwentem Politechniki Lwowskiej. Po studiach pracowat w Ministerstwie Komunikacji i na
Politechnice Lwowskiej. Zajmowatl si¢ organizacja transportu i eksploatacja pojazdow. Zain-
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teresowania ta problematyka przejal od swojego ojca, ktory byt wiceministrem komunikacji
w rzadzie premiera prof. Kazimierza Bartla'.

Po $mierci prof. Nosowicza kierownikiem Katedry zostat doc. dr inz. Bolestaw Stolar-
ski, kierujac rownoczesnie Zaktadem Technologii Samochodow i Ciagnikow. Kierownikiem
Zaktadu Eksploatacji Pojazdéw Samochodowych od 1 pazdziernika 1969 r. byt doc. dr inz.
Whadystaw Sliwinski. Po utworzeniu Instytutu Pojazdéw Samochodowych i Silnikéw Spa-
linowych Zaktadem Technologii Pojazdéw Samochodowych, pdzniej Zaktadem Inzynierii
Produkecji 1 Bezpieczenstwa Samochodow, kierowali kolejno w latach: 1970-2000 doc.dr
inz. B. Stolarski (od 1989 r. dr hab., od 1992 prof.), 2000—2005 dr hab.inz. Andrzej Mruk,
prof.PK. Zaktadem Eksploatacji Pojazdéw Samochodowych kierowali: 1970-1992 doc.dr
inz. Wt. Sliwinski (od 1991 dr hab., od 1993 . prof.), 1992-2007 dr hab.inz. Edward Koto-
dziej, prof.PK. W roku 2007 potaczono te Zaktady i utworzono Zaktad Eksploatacji Pojaz-
dow Samochodowych i Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, ktorym w latach 2007-2010
kierowal: dr hab. inz. E.Kotodziej, prof. PK. Od roku 2010 Zaktadem kieruje dr hab.inz.
Andrzej Mruk, prof.PK.

Katedra Silnikow Samochodowych i Lotniczych, ktorej kontynuatorem jest Katedra
Silnikow Spalinowych, na skutek zmian organizacyjnych od 1 wrzesnia 1953 roku zostata
przemianowana na Katedre Silnikow Spalinowych Trakcyjnych, a nastgpnie 1 pazdziernika
1958 roku na Katedre Silnikow Spalinowych. W po6zniejszym okresie 1 pazdziernika 1962
roku w Katedrze utworzono dwa zaktady: Zaktad Silnikow Spalinowych i Zaktad Silnikow
Przemystowych Szybkobieznych. Dalsza reorganizacja Katedry nastapila w czerwcu 1966
roku, utworzono trzeci Zaktad oraz przeksztatcono dwa dotychczasowe. Katedre wowczas
tworzyty: Zaktad Silnikow Pojazdow Samochodowych, Zaktad Silnikéw Pojazdéw Szyno-
wych 1 Zaktad Silnikow Turbospalinowych. Po utworzeniu w 1970 roku Instytutu Pojazdow
Samochodowych i Silnikéw Spalinowych w jego sktad weszty przeksztalcone dotychcza-
sowe Zaktady silnikowe i czwarty nowo utworzony. Byly to: Zaktad Silnikéw z Zaptonem
Iskrowym, Zaktad Silnikow Wysokopreznych, Zaktad Silnikow Przeptywowych, Zaktad
Uczelniano-Przemystowy Silnikow Specjalnych, Uktadow Zasilania i Osprzetu. W nastep-
nych latach nastgpowaly kolejne przeksztalcenia. W roku 1988 Zaktad Silnikow Przeply-
wowych przytaczono do Zaktad Silnikow z Zaptonem Iskrowym. W roku 1993 w miejsce
Zaktadu Uczelniano-Przemystowego utworzono Pracowni¢ Silnikow Specjalnych, Uktadow
Zasilania i Osprzetu. W roku 1994 utworzono Zaktad Badan i Konstrukceji Elementéw Silni-
kéw Spalinowych. W roku 1997 potaczono Zaktad Badan i Konstrukcji Elementow Silnikow
Spalinowych oraz Pracownig¢ Silnikow Specjalnych, Uktadéw Zasilania i Osprzgtu tworzac
Zaktad Silnikow Specjalnych, ktory w roku 2002 przemianowano na Katedrg. W roku 2007
potaczono Zaktady Silnikéw z Zaptonem Iskrowym i Wysokopreznych, tworzac Zaktad Sil-
nikéw Spalinowych, ktory w roku 2005 przemianowano w Katedre. W roku 2009 Katedre

Silnikow Specjalnych wiaczono do Katedry Silnikow Spalinowych.

Organizatorem i pierwszym kierownikiem Katedry Silnikow Samochodowych i Lotni-
czych byt zast. prof. mgr inz. Eugeniusz Matecki (od 1948 r. prof.), absolwent Politechniki
Lwowskiej. W latach: 1929-1934 byt ekspertem od wypadkow lotniczych i samochodo-
wych, 1934-1936 kierownikiem dziatu technicznego w Departamencie Lotnictwa Cywil-

! Prof. Kazimierz Bartel (1982—1941), matematyk, prof. geometrii wykreslnej Politechniki Lwow-
skiej, w latach 1926—1930 byt trzykrotnie premierem, polityk — przedstawiciel kierunku liberalnego
w obozie sanacji.
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nego Ministerstwa Komunikacji, 1936-1939 kierownikiem Kontroli Fabrycznej w PZL,
w 1939 adiunktem i wyktadowca na Politechnice Lwowskiej.

Po jego przedwczesnej $mierci w maju 1956 roku opieke nad Katedra do lutego 1958
r. sprawowal doc. dr inz. M.Nosowicz. W latach 1958-1961 Katedra kierowat prof.dr hab.
inz. Kazimierz Szawlowski, ktory byt rownocze$nie kierownikiem Katedry Termodynamiki
i Urzadzen Energetycznych AGH. Od 1961 roku obowiazki kierownika Katedry sprawowat
doc.dr hab.inz. Czestaw Kordzinski, a od 1963 r. kierownik Katedry i rownocze$nie kierow-
nik Zaktadu Silnikéw Pojazdéw Samochodowych. Pozostalymi Zaktadami kierowali: Zakta-
dem Silnikow Pojazddéw Szynowych doc.dr hab.inz. Marian Zabtocki, Zaktadem Silnikow
Turbospalinowych doc.dr hab.inz. Tadeusz Srodulski.

Po utworzeniu w 1970 r. Instytutu Pojazdow Samochodowych i Silnikoéw Spalinowych,
Zaktadem Silnikéw z Zaptonem Iskrowym kierowali w latach: 1970-1988 doc. dr hab. inz.
Czestaw Kordzinski (od 1973 r. prof.), 1988—1992 prof. dr hab. inz., Tadeusz Srodulski, 1992—
2009 prof. dr hab. inz. Kazimierz Golec, Zaktadem Silnikéw Wysokopreznych: 1970-1994
doc. dr. hab. inz. Marian Zabtocki (od 1974 r. prof.), 1994-2004 dr hab.inz. Zygmunt Szlachta,
prof. PK (od 2003 r. prof.), Zaktadem Silnikow Przeptywowych: 1970-1988 doc.dr hab.inz.
Tadeusz Srodulski (od 1974 r. prof.), Zaktadem Uczelniano-Przemystowym Silnikow Spe-
cjalnych, Uktadow Zasilania i Osprzetu: 1970 —1991 doc. dr inz. Stanistaw Jarnuszkiewicz
(od 1983 dr hab., od 1990 r. prof.), 1991-1997 dr inz. Wojciech Marek, Zaktadem Badan
i Konstrukcji Elementoéw Silnikow Spalinowych 1994—1997 dr hab.inz. Jerzy Jaskolski, prof.
PK, Zaktadem Silnikow Specjalny w latach 1997-2002 prof.dr hab.inz.Bronistaw Sendyka,
Katedra Silnikow Specjalnych w latach 2002—-2009 prof.dr hab.inz.Bronistaw Sendyka.

Aktualnie od roku 2009 Katedra Silnikow Spalinowych kieruje dr hab.inz. Marek Brze-
zanski, prof.PK.

Zaktad Mechatroniki jest kontynuatorem Zespotu Dydaktycznego Elektrotechniki Samo-
chodowej, ktory w latach 1945-1949 dziatal w ramach Katedry Pojazdéw Mechanicznych,
a nastgpnie w Katedrze Elektrotechniki Ogodlnej. W roku 1972 w Instytucie Pojazdéw Samo-
chodowych i Silnikow Spalinowych zostat powotany Zespot Dydaktyczny Elektrotechniki
i Elektrotechniki Samochodowej, ktory w wyniku kolejnych przeksztatcen w Zespot, w 1973
r. wszedt w sktad Zaktadu Pojazdow Specjalnych. W 1987 r. utworzono Zaktad Elektrotech-
niki i1 Elektrotechniki Samochodowej, ktory w roku 1993 zostat przeksztalcony w Zaktad
Mechatroniki Samochodowej. W 1999 r., w wyniku porozumien pomi¢dzy Dziekanami Wy-
dziatéw: Mechanicznego oraz Inzynierii Elektrycznej i Komputerowej, za zgoda zaintere-
sowanych stron, Zaktad zostat przeniesiony do Instytutu Elektrotechniki i Elektrotechniki
Przemystowej, Wydziatu Inzynierii Elektrycznej i Komputerowej. W roku 2003, w wyniku
kolejnego porozumienia, Zaktad jako Pracownia Mechatroniki Samochodowej powrdcit do
Instytutu Pojazdow Samochodowych i Silnikow Spalinowych. W roku 2007, w wyniku reor-
ganizacji, w miejsce Pracowni utworzono Zaktad Mechatroniki.

Pierwszym wyktadowca przedmiotu Elektrotechnika samochodowa w latach 1945-1949
byt prof. mgr inz. Mieczystaw Nosowicz. Przedmiot Elektrotechnika lotnicza w latach
1947-1950 prowadzit prof. mgr inz. Tadeusz Czayka, ktory od roku 1949 przejal wyktady
z Elektrotechniki samochodowej, a od 1951 r. dodatkowo wyktadat przedmiot Elektrotechni-
ka w zastosowaniu silnikowym. Zajecia z tego obszaru prowadzit do roku 1972. Mgr inz. Ta-
deusz Czayka ukonczyt studia na Wydziale Mechanicznym, Oddziale Elektrotechnicznym,
Politechniki Lwowskiej. Od 1939 r. byt asystentem i wyktadowca radiotechniki Lwowskiego
Instytutu Politechnicznego.
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W latach 1972-2003 kierownikiem Zespotu Dydaktycznego Elektrotechniki i Elektroni-
ki Samochodowej byt dr inz. Bogdan Fijalkowski, (od 1987 dr hab., od 1997 prof.), rowniez
po jego kolejnych przeksztalceniach w Pracownig, a nastgpnie w Zaktad Mechatroniki Sa-
mochodowej. W latach 2003-2007 Kierownikiem Pracowni Mechatroniki Samochodowej
byt dr inz. Jézef Tutaj. Od roku 2007 Kierownikiem Zaktadu Mechatroniki jest dr hab.inz.
Jozef Struski, prof.PK.

Od 1970 roku Katedry i Zaktady ,,samochodowe” i ,,silnikowe” wchodza w sktad Insty-
tutu Pojazdéw Samochodowych i Silnikow Spalinowych.

W latach 1980-1990 Instytut dziatal na prawach i w strukturze Centrum Uczelniano-
-Przemystowego. Takie rozwigzanie w swym zatozeniu miato na cele $ciste powigzanie prac
naukowych i inzynierskich prowadzonych przez jednostk¢ uczelniang z dziataniami przemy-
stu. W zwigzku z zachodzacymi w tym czasie zmianami gospodarczo-politycznymi, a przede
wszystkim upadkiem panstwowego przemystu maszynowego rozwigzanie stuszne w swej
idei nie zdato egzaminu. Wydaje si¢, ze rowniez srodowisko naukowe nie bylo przygoto-
wane mentalnie do akceptacji takiego rozwigzania. O shusznosci idei takiego rozwigzania
$wiadczy fakt, ze dzis, po zmianach, ktore zaszty na polskich uczelniach wyzszych i rewolu-
cyjnych przeksztalceniach przemystu, idea ta znowu powraca. Aktualnie najwigksze polskie
uniwersytety 1 uczelnie techniczne podejmuja dziatania majace na celu utworzenie jednostek
naukowo-badawczych, ktore beda realizowaly badania na rzecz przemyst. Taka dziatalnos¢
wspiera Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego.

W latach 2007-2009 nastagpita reorganizacja struktury Instytutu polegajaca na potaczeniu
pokrewnych Zaktadow i1 Katedr. Tak, po ponad sze$¢dziesigciu latach, powrdcono do korze-
ni, to jest czterech podstawowych jednostek.

Takie dziatania nowej dyrekcji Instytutu wynikaty z konieczno$¢ lepszego wykorzystania
potencjatu dydaktycznego i naukowego pracownikow. W wyniku tej reorganizacji powstaly
wigksze jednostki organizacyjne, ktdre przez racjonalne wykorzystanie swoich mozliwosci,
zarowno dydaktycznych, jak i badawczych, poprawily sytuacje finansowa Instytutu i wskaz-
niki oceniajace jego dziatalno$¢ naukowa.

2. Dzialalno$¢ dydaktyczna

W pierwszym roku istnienia Wydziatu Komunikacji AG uruchomione zostaly w zasadzie
wszystkie lata studiow. Na Oddziale Samochodowym prowadzono zajecia na I i II roku, za$
na III 1 IV roku realizowano zaj¢cia zgodne z programem Politechniki Lwowskiej i War-
szawskiej. Taki program wynikat z faktu, ze wielu studentéw w wyniku II wojny $wiato-
wej przerwato studia rozpoczete na tych uczelniach i miato zaliczone pierwsze lata studiow.
W zwiazku z tym, tworzac takie rozwigzanie, umozliwiono im kontynuacj¢ rozpoczetych
studiow. Bylo to mozliwe, poniewaz w latach 1945—1948 wielu profesorow wyzszych uczel-
ni z dawnej, wschodniej Polski, a w szczegolnie ze Lwowa, musiato opusci¢ dotychczasowe
swoje miejsce zamieszkania. Czg¢$¢ z nich jako nowe miejsce osiedlenia wybrato Krakow. Ta
grupa pracownikow naukowych zasilita kadry Wydziatu Komunikacji Akademii Gorniczej
i data poczatek Wydziatowi Mechanicznemu Politechniki Krakowskie;j.

W poczatkowym okresie studia trwaty 4 lata. Ten system studiow teoretycznie zakonczyt
si¢ w 1952 r. Wezeséniej w roku akad. 1948/1949 wprowadzono dwustopniowy program stu-
diow. Poczatkowo byly to studia pigcioletnie (I stopien — 3 lata, II stopien — 2 lata), p6zniej
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od roku akademickiego 1951/52 przedtuzono do szesciu lat (I stopien — 4 lata, II stopien —
2 lata). W pierwszej fazie trzyletniego programu ksztatcono inzynierow w zakresie specjal-
nosci Pojazdy Mechaniczne 1 Ciagniki. W roku akademickim 1951/52 zmieniono specjalno$é¢
na Samochody i Traktory. W tymze samym roku akademickim uruchomiono po raz pierwszy
studia II-go stopnia (Studium Magisterskie) w specjalnosci Pojazdy Samochodowe.

Fot. 1. Absolwent drugiego rocznika Wydziatu Komunikacji AG (Mechanicznego PK) wraz z kadra

dydaktyczna

Kadra — pierwszy rzad, kolejno od lewej siedza: Mirostaw Krzyzanski (matematyka), Jan Stowikowski,
Mieczystaw Nosowicz (organizacja transportu, eksploatacja), Janusz Walczak (wytrzymalo§¢ materia-
I6w), Stefan Zigba (mechanika), Wiadystaw Rubczynski (budowa samochodow), Witold Biernawski
(obrobka skrawaniem), Eugeniusz Matecki (silniki spalinowe), Zenobiusz Kigbowski (kotly parowe),
Tadeusz Malarski (fizyka), Kazimierz Szawtowski (silniki spalinowe), Leopold Krajewski (dzwignice),
Franciszek Kotowski (budowa platowcow, czgsci maszyn), Tadeusz Demeter (podstawy konstrukcji ma-
szyn), Jan Korecki (maszynoznawstwo, rysunek techniczny). Absolwenci — pdzniejsi pracownicy Kate-
dry Budowy Pojazdow: Jozef Zrobek (doc.dr inz.) — piaty od lewej strony w drugim rzedzie, Jan Kowal
(dr inz., od 1969 w Akademii Rolniczej w Lublinie, Politechnice Lubelskiej, prof.) — drugi od lewe;j
w drugim rzedzie, Jan Kro$nicki (mgr inz.) — sio6dmy od lewej strony w trzecim rzg¢dzie.

Wraz z rozwojem nauki i techniki na specjalnosciach samochodowych nastgpowaty
zmiany w programach studiow, a tym samym zmiany organizacyjne.

Studia byty realizowane w systemie dwustopniowym (I stopien — inzynierskie, II stopien
— magisterskie) jako jednolite studia magisterskie, a obecnie realizowane sa jako trzystop-
niowe, (I stopien — inzynierskie, II stopien — magisterskie, III stopien — doktoranckie). Od
samego poczatku do dnia dzisiejszego prowadzona jest specjalnos¢ Samochody i Ciagniki.
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W latach 80. ubieglego wieku utworzono nowe specjalnosci: Eksploatacja Pojazdow Samo-
chodowych, Silniki Spalinowe. W roku 2007 powotano nowa specjalnos¢: Bezpieczenstwo
Transportu Drogowego.

Specjalnosci samochodowych, od chwili ich utworzenia ciesza si¢ duza popularno$cia
wsrod studentow. Rokrocznie rekrutuje si¢ na te specjalnosci, na studiach stacjonarnych,
60-80 studentow.

W roku 1954 Wydzial Mechaniczny Politechniki Krakowskiej uruchomit Studia Zaocz-
ne, rownoczesnie organizujac Punkty Konsultacyjne: w Krakowie Stalowej Woli, Mielcu,
Rzeszowie i Tarnowie.

Studia te z czasem bardzo si¢ rozwingty i powstaty Punkty Konsultacyjne zwiagzane $cisle
z zaktadami przemystu motoryzacyjnego, takimi jak: Wytwornia Silnikow Wysokopreznych
w Andrychowie, Wytwornia Sprzgtu Komunikacyjnego w Mielcu, Sanocka Fabryka Autobu-
sow w Sanoku. W p6zniejszym okresie utworzono rowniez w Krakowie Studia Wieczorowe.
Studia w systemie zaocznym i wieczorowym cieszyly si¢ szczeg6lnym zainteresowaniem
w latach 1960-1980. Wynikato to z intensywnego w tym okresie, rozwoju przemystu ma-
szynowego i1 z mozliwo$cia taczenia pracy zawodowej z nauka. Taki systemu ksztatcenia
(podnoszenia kwalifikacji) byl wspierany przez zaklady przemystowe. W tym okresie duza
cze$¢ kadry inzynierskiej i kierowniczej tych zakladow rekrutowata si¢ sposrod absolwen-
tow studiow zaocznych (dzi$ sa to tzw. studia niestacjonarne). W systemie zaocznym, wie-
czorowym i niestacjonarnym, od chwili ich utworzenia w 1954 r. do dzis, studia ukonczyto
na specjalnosciach samochodowych znacznie ponad 2000 0s6b, uzyskujac dyplomy inzynie-
ra lub magistra inzyniera.

Instytut prowadzi studia podyplomowe. W latach 1979-1980 byty to studia z zakresu
Technologii i Eksploatacji Pojazdéw Samochodowych. Od roku 1993 prowadzone sa wspol-
nie z Instytutem Ekspertyz Sadowych w Krakowie dwusemestralne studia podyplomowe
Ekspertyza Wypadku Drogowego. Ich tworca 1 pierwszym kierownikiem byt dr inz. Jacek
Wiercinski, kolejnym byt dr inz. Piotr Swider. Aktualnie kierownikiem jest dr inz. Witold
Jordan. Studia te jako jedyne w Europie uzyskaty w roku 2011 rekomendacj¢ European As-
sociation for Accident Research and Accident Analysis (EVU).

3. Dzialalno$¢ naukowa

Przedstawienie dziatalno$ci naukowej jednostek tworzacych specjalnosci samochodowe
na Wydziale Mechanicznym Politechniki Krakowskiej za okres ostatnich 67 lat, nawet tylko
w zarysie, z uwagi na jej rozleglosc¢, jest mozliwe tylko przez podanie glownych kierunkow
realizowanych prac naukowych.

W latach 1958-1990, w czasie tworzenia i rozwoju polskiego przemystu motoryzacyj-
nego, prowadzone prace naukowe zwigzane byly gtownie z badaniami pojazdéw samocho-
dowych i silnikow spalinowych oraz opracowywaniem nowych konstrukcji i technologii.
Pracownicy jednostek uczestniczyli w badaniach i rozwoju takich pojazdoéw jak: Mikrus,
Syrena, FIAT 125p, FIAT 126p, Beskid, FSO Polonez, Nysa, Zuk, Tarpan, SAN, STAR, Me-
lex oraz silnikow spalinowych wysokopreznych produkowanych przez: WSW Andrychow,
WSK Mielec, ZM Wola, silnikow dwusuwowych produkcji ZM Nowa Dgba.

Gltowne kierunki prac naukowych i badawczych Katedry Budowy Samochodéw od jej
utworzenia obejmuja: studia i badania wptywu parametrow konstrukcyjnych pojazdow sa-
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mochodowych na ich zachowanie si¢ w warunkach ruchu, zagadnienia statecznosci ruchu
pojazdow, mechaniki hamowania oraz obciazen zawieszen, wlasciwosci uktadéw kierowni-
czych, hamulcowych i specjalnych uktadow napedowych.

Prace naukowe jednostek, ktore wywodzily si¢ z Katedry Eksploatacji Pojazdow Mecha-
nicznych (obecnie Zaktad Eksploatacji Pojazdow Samochodowych i Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego), obejmuja: badania nad wplywem warunkow pracy na trwalos¢ pojazdow, ich
zespolow 1 czgsci, badania tribologiczne i trwatosciowe par ciernych, zagadnienia metod
badan diagnostycznych zespotow i pojazdow, badania pasow zgbatych gumowych i poli-
uretanowych dla przektadni matej mocy, badania elastomerowych wezlow uszczelniajacych
watki przy ruchu obrotowym i posuwisto-zwrotnym, zagadnienia rekonstrukcji wypadkow
drogowych.

Problematyka badawcza Katedry Silnikow to badania nad poprawa sprawnosci silnikow
spalinowych (ekonomii pracy). Prowadzono prace nad rozwojem: uktadow zasilania, tj.
wtryskiem benzyny, oleju napedowego, pneumatycznym wtryskiem paliwa, uktadéw zapto-
nowych konwencjonalnych i plazmowych, zasilaniem paliwami alternatywnymi: wodorem,
gazem ziemnym i propan-butan, paliwami alkoholowymi, olejami ro$linnymi, optymalizacja
komor spalania i kanatow dolotowych. W ostatnim okresie rozwijane s prace na modelowa-
niem i symulacja procesow roboczych ttokowych silnikow spalinowych.

Od swego utworzenia Zaktad Mechatroniki uczestniczy w badaniach: elektrycznego,
elektronicznego i mechatronicznego wyposazenia pojazdow. Prowadzi prace nad doskonale-
niem maszyn elektrycznych oraz ich sterowaniem, studia i badania nad rozwojem pojazdow
elektrycznych i hybrydowych, modelowaniem i symulacja uktadéw sterujacych.

Od roku 1976 Instytut organizuje mig¢dzynarodowe konferencje naukowe KONMOT,
ktére zdobyly uznanie w §rodowisku zwigzanym z motoryzacja. Konferencje odbywaja si¢
w cyklu dwuletnim.

Przedstawiona w sposob szkicowy 67-letnia historia specjalnosci ,,samochodowych”
i ,silnikowych” na Wydziale Mechanicznym Politechniki Krakowskiej $wiadczy z jednej
strony o zapotrzebowaniu na dydaktyczng i badawcza dzialalno$¢ z tego obszaru, a z drugiej
o preznosci krakowskiego srodowiska naukowego.

Przy opracowaniu publikacji korzystano z ksiazki: Politechnika Krakowska 1945-1970, Wy-
dziat Mechaniczny, Wyd. PK, Krakow 1970.



