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Streszczenie

Transport lotniczy stanowi istotny element systemu transportu metropolitalnego. Zduwmzglniedosto-
sowane do zmieniggych s na skutek pospu technologii lotniczych przepiséw obawujacego prawa
lotniczego skala transportu lotniczego i jego udziat wécalpracy przewozowej w obszarach metropo-
litalnych s obecnie marginalne. Oddzialywanie trendémiatowych i mody na lotnictwo ultralekkie

budzi coraz wiksze zainteresowanie w naszym spotésigie. Dziatalné¢ deweloperéw oferggych

osiedla z 4dowiskami w atrakcyjnych lokalizacjach poza metropoliami powoduje wzrost zapotrzebowa-
nia na lokalizacje lotnisk aflowisk w obszarach metropolitalnych. Wynika z tego koniegzptanowa-

nia ich rozwoju w obszarach metropolitalnych w Polsce jako jednego z istotnych podsystemoéw szybkiego
transportu oséb.

Stowa kluczowetransport metropolitalnylgdowiska lotnictwo ultralekkie

Abstract

General aviation is an important factor of metropolitain transportation system. Polish aviation law is
currently underdeveloped, what results as low rate of aviation in all transportation work inside
metropolitain areas. Consumers appreciate world range trends and progress in avionic technology as well
as ULM (Ultra Light Motorcraft) aviation ideas, buing more ULM machines. Developers offers
settlements and appartments in unique locations in countryside with shares in nearby private airports. All
that pro-aviation movement recalls neccessity of developing airports and flying grounds inside
metropolitain areas. That opens market for fast air transportation systems and runways construction not as
individual, but common mertopolitain aviation bussiness.

Keywords metropolitan transportirstrip, general aviation
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1. Wstep

Transport metropolitalny jest systemem wielopoziomowym iabgm. Jego gtdwnymi
elementami skladowymiagpodsystemy transportu zbiorowego i indywidualnego. W obsza-
rze metropolitalnym oba podsystemy uzupetniag, jak réwniez konkurup ze soh:
przede wszystkim o przestizetj. o miejsce w uktadzie korytarzy transportowych,
o klienta, o sprawrig swiadczenia ustug. Poza ogélnym podzialem na rodzaje komunikacji
ze wzgkdu nasrodki transportu istnieje réwniepodziat ze wzgldu na wlasng, a take
wielkos¢ udziatu w og6inym rynku komunikacyjnym.

2. Char akterystyka lotniczego transportu metropolitalnego

Koncentrugc uwag na zagadnieniach zgzianych z transportem lotniczym w ukladzie
metropolitalnym, konieczne jest dokonanie jego przgniej systematyki. Pod wzaglem
zastgu dziatania transport ten podzéefnazna na mgdzymetropolitalny i wewsgtrzmetro-
politalny. Wystpowanie jednego dulz obu rodzajow transportu lotniczego warunkuje
wielkos¢ obszaru metropolitalnego oraz stapjego nasycenia ruchem.

Pod wzgtdem rodzaju gytych statkbw powietrznych podziat ten przebiega wedtug
sposobu startu atlowania: skény lub pionowy; pod wzghdem nagdu: na samolotowy,
Smiglowcowy oraz mieszany (a tak inne — szybowcowy, sterowcowy, balonowy).
Do samolotowego zaliczamy wszelkie statki powietrzne spet@akryteria rejestracji
jako samolotu oraz wiatrakowce, natomiast @oigtowcowego — wszelkie statki po-
wietrzne silnikowe pionowego startu. Do mieszanego — samoloty pionowego startu (o prze-
stawnych silnikach lub odrzutowe), a zaksterowce, balony oraz indywidual§eodki
umazliwiajace latanie (paralotnie, jet — kombinezony).

Ze wzgkdu na rodzaj obstugi roztbi¢ mazna transport 0sob i towarévady mieszany.
Liczba obstugiwanych oséb pozwala na dokonanie podziatu na komuniksdnjcza,
zbiorowy i indywidualry, z& klasyfikacja ze wzgldu na wtasn& $rodkéw transportu
lotniczego odpowiada powszechnie znanym formom wiasndZréznicowanie form
i rodzajéw transportu lotniczego, jak wykazuje analiza ghostch zrédel, wystpuje
w kazdym obszarze metropolitalnym, z eatniem proporcjonalnym do wielkoi metro-
polii. W najwigkszych metropoliach zlokalizowane &w. huby — najwiksze porty lotni-
cze, petrice rok portow przesiadkowych. Ponadto znajdeg w nich mniejsze lotniska
(w tym wojskowe), lotniska sportowegdowiska klubowe i prywatne, a tak heliporty
oraz hdowiska helikopterow. W krajach o rozwgiej infrastrukturze lotniczej (jak np.
USA) powstag ,lotnicze osiedla”, w ktérych zabudowa zaprojektowana jest w pobli
wspolnie uytkowanego, prywatnego lotniska, pozwatggo niejednokrotnie na starty
i ladowania duych samolotéw pasarskich, dostosowanych nawet do komunikacje-mi
dzykontynentalnej, a znajdigiych sé w posiadaniu 0séb prywatnychWysepuja réwniez
lotniska eksperymentalne lub @dadczalne, nalace do prywatnych korporacji, a shece
do oblatywania nowych konstrukcji lotniczych oraz parakosmicznych.
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3. Lotniska i ladowiska Polsce

Polski system lotnisk obecnie istrieych i dziatlajcych zorganizowany jest jako hie-
rarchiczny — z jednym lotniskiem centralnym nae€id w Warszawie, lotniskiem zapaso-
wym w Balicach (Krakéw) oraz lotniskami regionalnymi w Pyrzowicach (Katowice)
i w wiekszych miastach kraju. System lotnisk regionalnych pozw@jlaja starty igdowa-
nia samolotoéw regularnych linii lotniczych, zaréwno passkich, jak i transportowych
(cargo) uzupetnia wiele lotnisk klubowych, administrowanych przez poszczegélne aero-
kluby, a take ladowisk prywatnych oraz lotniska wojskowe.

Ponadto istnigj obecnie niegywane (nieczynne) lub niewyremontowane lotniska po-
wojskowe, hdowiska i lotniska ratownicze oragdowiska dla helikopteréw ratowniczych
przy szpitalach i w pobii gtéwnych dr6g Spotykamy ju takze prywatneddowiska heli-
kopter6w. Trudno jest okék¢ aktualny stan zaplecza lotnictwa ze veriyl na ograniczan
dostpnas¢ do urzdowych oficjalnych danych o obecnym stanie lotniskadolwisk
w Polsce, poniewapublikowane na stronach internetowycheai@w (w tym ULC) infor-
macje g zwykle nieaktualne. W zasadzie nie ma regularnego, publicznigpdesfo trans-
portu powietrznego w obbie obszaréw metropolitalnych; jego namiastitanowi nie-
wielki tabor samolotéw spemnigych rok ,powietrznych takséwek” (ska one take do
przelotéw na wiksze odlegtéci).

Obserwacja sytuacji lotnictwa ogolneggeferal aviatioh w sasiednich krajach (Cze-
chy, Ukraina, Stowacja, Niemcy) wskazuje na ggsntrend rozwojowy lotnictwa ultralek-
kiego, bazujcego na konstrukcjach o masie p@ji500 kg, ktére ze wzgllu na stosun-
kowo niewielkie koszty produkcji samolotéw (poréwnywalne z samochodamszey
klasy) staje s coraz bardziej dogbne. W niedalekiej przyszioi rozw¢j tego sektora
moze wprowadz i wypromowa konkurencyjny w stosunku do regularnych linii lotni-
czych rynek ustug przewozowych, gtéwnie do celéw biznesowych. Warunkowane jest to
powstawaniem (alternatywnych w stosunku daydh lotnisk) hdowisk w obebie obsza-
réw metropolitalnych oraz w miejscach, ktéaeadrakcyjnymi celami ruchu (np. popularne
kurorty, jak Zakopane, Krynica, Szczyrk i inne podobne miejséowm terenie kraju). Do
celéw indywidualnego transportu lotniczego watrn obszaréw metropolitalnych znacznie
sprawniejszymsrodkiem g wiatrakowce i mikrémigtowce, jednak jeszcze ich bardzo
wysoka cena oraz ograniczenia w korzystaniu z przestrzeni powietrznejeautairun-
kowania techniczno-konstrukcyjne (jak np. poziom hatasu) skutecznie faoawoj tego
srodka transportu.

Jak wynika z dogpnych danych w obrbie krakowskiego obszaru metropolitalnego
znajduje s jedno lotnisko midzynarodowe (Port Lotniczy im. Jana Pawla Il w Balicach),
jedno lotnisko Aeroklubu Krakowskiego, kilkadiowisk, miejscaddowai helikopterow,

w tym takee ladowiska prywatne oraz planowang modernizacja i rozbudowa istriej
cych, a take budowa nowych obiektdw. Nie jest to wiele, niemniej jednak zarysowuje si
juz typowa dla metropolii ,hierarchiczna” struktura tych adzer. W posepujacym proce-

sie urbanizacji terenéw podmiejskich pojawiaje réwniez zapowiedzi prywatnych dewe-
loperéw oferujpcych w poblzu budowanych osiedli nitiwo$¢ korzystania z prywatnych
ladowisk dla samolotéw ultralekkich (np. w Sobieniu Krélewskim k. WarszZ&wyini-
gtowcow. Trend ten, od dawna obecny na rynku nieruclomma granig, zaczyna b§
widoczny réwnie w naszym kraju.
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4. Stan lotnisk i ladowisk w krakowsko-katowicko-ostrawskim
obszar ze metropolitalnym

Rozpatrujc lotniska i hdowiska potaone w obszarze policentrycznego uktadu metro-
politalnego Krakéw—-Katowice—Ostrawa, znajdujemy znacznie bardziej intgrgsyjtua-

Cje. Mamy tu ju do czynienia z jednym obszarem lotniczym ,Krakowice”aezicym
funkcjonalnie obstug lotniska w Balicach i Pyrzowicach oraz lotniskoetdrynarodowe
Ostrava-Mosnov. Te trzy rtlzynarodowe porty lotnicze stanawiieodlegte w czasie lotu
alternatywne miejscaadlowar w razie wysipienia nagtych zmian pogodowych dla linii
lotniczych $wiadczcych regularne patzenia lotnicze. Istniege naziemne linie mikrobu-
sowe — a w niedalekiej przysii by¢ maze szybkie paiczenia kolejowe lub lotniczy
transport metropolitalny — magisprawnt i przy stosunkowo niewielkich naktadach inwe-
stycyjnych podnig& przepustowst i efektywnd¢ wykorzystania dla ruchu pasaskiego

i towarowego wszystkich trzech portéw lotniczyafeznie i indywidualnie. Oczywtie,
zalezne to ledzie od prognoz zapotrzebowania naapoénia lotnicze wewatrzkrajowe

i rozwoju (a witdciwie permanentnego niedorozwoju) sieci goak autostradowych.
Ogodlnie obserwowany spadékedniej pedkosci podr&zowania samochodem oraz rachu-
nek ekonomiczny uwzetiniajacy koszty czasu traconego na przejazdy wskamajcoraz
wicksza optacalné¢ dla biznesu wykorzystywania wewtrekrajowych padczen lotni-
czych, nie tylko regularnych linii i takséwek powietrznych, lecz réwmidasnych samo-
lotéw i smigtowcow. Interesujce byloby przebadanie lokalizacji lotnisk adbwisk np.
metod, opracowan przez prof. T. ZipsefaWnioski wynikajce z jej zastosowania mog-
lyby potwierdzt lub zanegowa tez; o wystarczajcym lub zbyt niskim nasyceniu oraz
lokalizaciji.

W policentrycznym obszarze metropolitalnym Krakéw—Katowice—Ostrawa w Bolsce
znajdup sie nastpujace lotniska: Katowice—Pyrzowice, Katowice—Muchowiec, Gliwice—
—Trynek, Rybnik—Gotartowice, Bielsko-Biata—Aleksandrowice, Czechowice Dziedzice—
—Kaniéw, Goczatkowice Zar—Migdzybrodzie, Krakow—Balice, Krakow—Pobiednik, Kra-
kéw-Czyyny, Zator, Nowy Targ, Nowy #z—tososina Dolna, BRizO6w, natomiast
w Republice Czeskiéjw obszarze metropolitalnym Ostrawy znajdsik: miedzynarodowe
lotnisko Ostrawa-Mosnov oraz lotniska adbwiska: Opava, Zabeh, Mistek, Baska,
Frydlant nad Ostravici. Nasycenie tego obszaru nie jest zbyt wielkie, niemniej jednak loka-
lizacja niektorych lotnisk z punktu widzenia dgstasci do centrum metropolii jest rewe-
lacyjna. Sid wynikaj takze konflikty — przykladowo, o wtasié lotniska Katowice—
—Muchowiec, polaonego praktycznie w centrum Katowic, toczy sibecnie proces
sadowy?, ktéry na razie zablokowat planowamodernizagj zniszczonego pasa startowego
oraz rozwdj lotniska jako lotniska biznesowego. Pole w pobliu obszaru metropolital-
nego miejscowgri staraj sie réwniez o budowve lotnisk. Samorgdy miast: Kielc, Tar-
nowa, Zakopanego, €gtochowy i Opola rozpoedy juz lub s3 w trakcie prac przygoto-
wujacych modernizagj istniejacych lub budow nowych lotnisk. Informacje o stanie
Zaawansowania prac znajdugie na stronach internetowych oraz w portalach lotniczych.
Rozpoczto juz prace nad ,Strategirozwoju transportu lotniczego w wojewddztwie
matopolskim na lata 2008-2030", ktdre to opracowanie wykonuje konsorcjum polsko-
-austriackie.

Wystepuja znaczne rénice w regulacjach prawnych w ustawodawstwie Polski i Repu-
bliki Czeskiej w zakresie lotnictwa ogolnego. Prostsze procedury abojate w gsied-
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nich krajach — na Ukrainie, Stowacji i w Republice Czeskiej — spowodowaty szybki rozwoj
lotnictwa ultralekkiego, pobudzgj innowacyjny przemyst lotniczy, a tak przyczynity st

do wiekszego zainteresowania wykorzystywaniem transportu lotniczego w komunikacji
krajowej i zagranicznej. Jak wynika z informacji polskiegoddrz Lotnictwa Cywilnegd
trwaja prace nad nowelizacjami i opracowaniem stosownych aktéw prawnycHiwrae
jacych nadzenie naszego ustawodawstwa za ustawodawstwgsiedgich krajow, w kto-
rych zagadnienia dotygee lotnictwa ogélnego z punktu widzenia przepiséw prawnych
zostaly znacznie zliberalizowane i unowaggEene w stosunku do stanu ustawodawstwa
polskiego. Opénienia te § dos¢ istotne, bowiem, jak wynika z cytowanego opracow&nia
nie istniep w Polsce przepisy regulige m.in. zaktadanieadiowisk dla helikopteréw, kté-
rych powstawanie w warunkach obszaru metropolitalnego stanowie najszybciej
osiagalny efekt w postaci budowy systemu szybkiej komunikacji lotniczej — ,helitaxi” —
zorientowanego na biznesowego klientadawiska te mog by¢ rownoczénie wykorzy-
stywane jako gdowiska medycznego ratownictwa powietrznego do celéw niesienia po-
mocy ofiarom wypadkdéw komunikacyjnych.

5. Per spektywy rozwoju lotniczego transportu metropolitalnego
w $wietle najnowszych osiagnie¢ techniki lotnicze)

W kontelécie ostatnich ognie¢ techniki lotniczej i prac prowadzonych przez Carter
Aviation Technologies nad budawviatrakowca PAV* — statku powietrznegaidzacego
cechysmigtowca i samolotu — pozwalgjego na korzystanie zdowisk dla helikopteréw
lub niewymagajcego specjalnie przygotowanego terenu, o parametrachliwiapacych
przewaenie 4 lub wicej pasaeréw z pedkoscia ponad 700 km/h, rozwdj siecidowisk
w obszarach metropolitalnych e okazé si¢ istotnym elementem z punktu widzenia
przysztego planowania zagospodarowania przestrzennego.

Nalezy tu zwrdct uwag: na uwarunkowania wynikge z obowizujacych ustaw
o ochroniesrodowiska, zwlaszcza w kont@ke zapewnienia ograniczenia emisji hatasu do
odpowiedniego poziomu, a m@gme mi€ istotne znaczenie w lokalizowaniadbwisk
w obszarach zurbanizowanych.

6. WnioskKi

W planowaniu rozwoju obszaréw metropolitalnych, wobec natgstgp procesu wy-
czerpywania si przepustowgci istniegcej sieci drogowej, trudroi w trasowaniu drog
szybkiego ruchu i kosztéw ich realizacji oraz niedorozwoju szybkiej kolei metropolitalnej
powinno uwzgtdni¢ sie rozwdj lotniczej sieci transportowej jako uzupetacggo systemu
szybkiego przemieszczania sisob.

Niezaleznie od wielkdci obszaru metropolitalnego, ze wedli na specyficzne wyma-
gania transportu lotniczego konieczne jest zaplanowane dziatanie w zakresie lokalizacji
i rezerwowania terendéw pod przyszie lotniskaddwiska w powizaniu z istniejca i pla-
nowan, siech transportu kotowego.

Rozwdj informatyki oraz posp technologiczny w lotnictwie, mimo pozornie przeciw-
stawnych celéw (ograniczanie mobificd fizycznej na rzecz mobiloi wirtualnej) mog
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wywota¢ skutek przeciwny do zamierzonego — wzewie zapotrzebowania na fizyczne
przemieszczanie gipoprzez zwikszenie si bilansu wolnego czasu oraz potencjalny spa-
dek cen w transporcie lotniczym.
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