PREZENTACJE — RAPORTY

Bohdan Szermer

Retroizacja.

Co to Jest

| dokad prowadzi?

1. Wprowadzenie

Slowo retroizacja nie bylo dotychczas w je¢-
zyku polskim uzywane. Moze wigc budzié zdzi-
wienie, a nawet protesty purystow jezykowych. Jest
ono jednak w dzisiejszych czasach potrzebne, na-
lezy tylko wyjasni¢ skad si¢ wziglo 1 co oznacza.
Znane jest przeciez sfowo modernizacja, oznacza-
Jjace unowoczes$nianie. Od kilku lat spotykamy si¢
jednak z tendencja odwrotng — przywracania form
dawnych, a nawet nadawania ich przedmiotom czy
obiektom nowo tworzonym. T¢ metod¢ okresla si¢
w skrocie stowem retro, a wiec dziatania w takim
kierunku to retroizacja — analogicznie do moder-
nizacji, pochodzacej od slowa modern (nowocze-
sny). Dzialania takie moga odnosi¢ si¢ zardwno do
przedmiotdw — wytwordw r¢kodzieta czy przemy-
stu, jak 1 do obicktéw budowlanych i zagospoda-
rowania miast.

Wprowadzenie mody retro w odniesieniu do
przedmiotéw stanowi temat, ktéremu poswigcié
mozna odr¢bne opracowanie. W tym przedstawio-
ne zostana problemy zwiazane z retroizacja w ar-
chitekturze i urbanistyce, co uzasadnione jest
znacznie wicksza kapitalochtonnoscig 1 trwatoscig
takich dziel. Wynikaja z nich znacznie wigksze skut-
ki gospodarcze 1 spoleczne prowadzonej w tych
dziedzinach dziatalnosci.

Konieczne jest jeszcze wyjasnienie, dlaczego
uzylem slowa moda, a nie styl. Styl bowiem to
zespol zasad 1 form nadajacych tworzonym obiek-
tom wlasciwy sobie charakter. Tymczasem dziatal-
nos¢ retro zmierza do tworzenia dziet o wygladzie
nawigzujacym do czaséw minionych, w ktorych
wystgpowaly rézne style. Retroizacja moze wigc
lansowaé nawr6t do réznych stylow.

Aby wyjasnid, skad si¢ wzigta moda retro, cofnaé
si¢ trzeba o lat niemal sto. Przez caly prawie wick
XX dominowalo bowiem dazenie do upraszczania
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form 1 rezygnacji z bogatego zdobnictwa. Mialo to
uzasadnienie ckonomiczne: ulatwienie produkgeji
1 eksploatacji oraz obnizkg¢ ich kosztéw. Do rozpo-
wszechnienia si¢ tego kierunku przyczynit si¢ jed-
nak takze przesyt zawilodcia form 1 nadmiernym
zdobnictwem. Majaca je zastapic elegancje¢ prostych
form witano z radoscia jako co$ nowego.

W architekturze 1 budownictwie spowodowato
to jednak upodabnianie si¢ do siebie poszczegdl-
nych budynkéw i pewng monotonig, ktdra usito-
wano przelamaé zréznicowaniem kolorystycznym
1 drobnymi detalami, a takze urozmaiceniem ukla-
du budynkéw w przestrzeni.

Rosnace zadania, przy ograniczonych srodkach,
zaréwno w latach wielkiego kryzysu w okresie mig-
dzywojennym, jak i szczeg6lnie — w czasie odbu-
dowy ze zniszczen wojennych — spowodowaly dal-
sze upraszczanie form, a procz tego — typizacjg ele-
mentéw, a nawet calych budynkéw. Wznoszone
w tych latach cz¢Sci miast, gldwnie osiedla miesz-
kaniowe, czgsto z ograniczonym do minimum pro-
gramem ustugowym, stawaly si¢ coraz bardziej do
siebie podobne i pozbawione cech indywidualnych,
a przez to nudne. Zjawisko to poglebily uprzemy-
stowienie budownictwa i zwiazana z nim dalsza ty-
pizacja, ograniczenie liczby stosowanych typow,
a takze — wynikajace z dazenia do ulatwienia pro-
dukgcji budowlanej — zadania stosowania jak naj-
prostszych form budynkéw — bez zalaman i ryza-
litdw, o jak najwickszej dlugosci 1 mozliwie duzej
liczbie kondygnacji. Mino niewatpliwych zalet, ja-
kimi w takich osiedlach byty dos¢ duze powierzch-
nie zieleni, przewaznie dobre warunki nastonecz-
nienia mieszkan oraz wydzielanie w odr¢bne pa-
wilony ustug, lokowanych dawniej w parterach,
a czgsto uciazliwych dla mieszkancéw polozonych
nad nimi kondygnacji — osiedla te, a czasem cale
dzielnice, oceniane s3 dzi§ negatywnie, jako ,ahu-
manistyczne blokowiska”.
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Gdansk — Gtéwne Miasto, ul. Dtuga z nawierzchnig z ,kocich tbow” wedtug sztychu wykonanego przez I. Dickmanna

w1617 r.

Gdy wigc warunki realizacji ulegly zmianie,
a zwlaszcza gdy zniknal dyktat fabryk doméw
1 korzystajacych z nich wielkich przedsi¢gbiorstw
budowlanych — architekci odzyskali moznos¢ in-
dywidualnego projektowania budynkéw. Czynni-
kiem sprzyjajacym zindywidualizowaniu tworczo-
Sci architektonicznej stalo si¢ takze odejscie od
wszelkich placéw budowy, sytuowanych na wol-
nych terenach na obrzezach miast i powrét do
dzielnic istniejacych, a nawet srédmiesé, z zamia-
rem ich porzadkowania i rewitalizacji. Mozliwe
tu jedynie wprowadzenie pojedynczych budyn-
kéw lub ich niewielkich zespoléw, sytuowanych
w lukach istniejacej zabudowy 1 majacych stano-
wic jej uzupelnienie, wymagalo poszukiwania
form nawiazujacych do sasiedztwa albo dobrze si¢
z nim komponujacych. I tu wlasnie pojawila si¢
moda na formy retro.

Retroizacja nie jest na pewno jedyna mozliwo-
Scig uzyskiwania harmonijnych zespoléw zabudo-
wy miejskiej, bo przeciez w przeszlosci wznosze-
nie obiektéw renesansowych czy barokowych
wsrod zabudowy gotyckiej opieralo si¢ na zasadzie
tworzenia kontrastéw, a nie upodabniania do oto-
czenia. Stosowanie mody retro jest wigc pewnego
rodzaju unikiem przed ryzykiem tworzenia form
nowych. Nadmierna retroizacja moze wigc stac si¢
hamulcem rozwoju architektury.

Niewatpliwa zasluga propagatoréw mody retro
jest zwrocenie uwagi na potrzebg ochrony form
dawniejszych — nickoniecznie sprzed wielu wie-
kéw 1nie tylko w odniesieniu do najcenniejszych

zabytkéw. W minionych latach popetniono w tym
zakresie wiele bledéow. Brak zrozumienia form
dawniejszych, polaczony z dazeniem do obnizki
kosztow remontu czy konserwacji, stal si¢ przy-
czynga zniszczenia badZ zeszpecenia wielu obiek-
tow godnych zachowania. Skuwanie secesyjnych
0zdob, upraszczanie gzymsoéw czy portali na pew-
no przyniosly wiele szkody, zubazajac krajobraz
naszych miast. Inaczej jednak widzie¢ trzeba zada-
nia rekonstrukeji obiektéw calkowicie zniszczo-
nych czy wznoszenia nowych w dawnym stylu.

Szukanie wzorcéw w czasach minionych nie jest
pomyslem nowym. Przeciez cala architektura rene-
sansu wywodzi si¢ z odkrycia pigkna form antycz-
nych. Wielcy tworcy renesansu petnymi r¢kami czer-
pali z zasad kompozycji i form dekoracyjnych roz-
winig¢tych przed wiekami. Nie proponowali oni
jednak wznoszenia doméw czy patacéw, bedacych
kopiami siedzib greckich czy rzymskich. Zdawali
sobie bowiem sprawg z tego, ze warunki zycia 1 po-
trzeby ulegly zmianom, nie mozna wigc $lepo na-
S§ladowaé dawnych rozwiazan, bez uwzglednienia
ich wlasciwosci w zmienionych warunkach idla
zmienionych potrzeb.

Niestety — nasi wspolczesni mitosnicy form
dawnych cz¢sto o tym zapominaja, usilujac pod
stusznymi — w zasadzie — hastami forsowac roz-
wigzania calkowicie niedostosowane do obecnych
warunkéw. Aby nie ograniczac si¢ do ogdlnikowych
stwierdzen czy golostownych zarzutéw, oméwmy
te sprawy na przykladzie srodmiescia Gdanska,
cho¢ bynajmniej nie tylko jego one dotycza.

Wiadomosci Konserwatorskie 15/2004 93



Dom Towarowy Braci Freymann we wschodniej pierzei
Targu Weglowego zbudowany w latach 1902-1903 zdo-
minowat urbanistyczne wnetrze placu oraz istniejgce przy
nim zabytki; przestonit takze historyczng zabudowe Giow-
nego Miasta. Z tych powodow po Il wojnie Swiatowej nie
zostat odbudowany.

W $rédmiesciu Gdanska, w tym na Giéwnym
Miescie, wiele jest istotnie do zrobienia, aby usu-
naé istniejace tu braki i zaniedbania. Czy jednak
przyjecie zasady, ze Gléwne Miasto bylto najpigk-
niejsze w wicku XVII i ze wobec tego nalezy mu
w maksymalnym stopniu przywrécié¢ wyglad
z tamtego okresu, jest rozwigzaniem wlasciwym?

Przywroécenie takiego stanu nie jest ani mozli-
we, ani uzasadnione. Musimy i$¢ na réznego ro-
dzaju ustgpstwa. Ich przedstawienie zacznijmy od
spraw drobniejszych. Stusznie przed kilku laty ty-
powe latarnie elektryczne zastapiono stylizowany-
mi na latarnie gazowe. Ale przeciez oswietlenie ga-
zowe zacz¢to w Gdansku wprowadzaé dopiero
w drugiej polowie wieku XIX, a wcze$niej (od
1767 r.) tylko niektdre ulice oswietlone byly latar-
niami olejowymi. A wigc 1 takie o$wietlenie wpro-
wadzono dopiero w trzeciej ¢wierci XVIII wieku.
Czy wigc — dla powrécenia do stanu z XVII stulecia
— mamy z o$wietlenia ulic w ogdle zrezygnowac?

Podobnie wyglada sprawa odprowadzania wod
opadowych. Sie¢ kanalizacyjna na Giéwnym Mie-
Scie zbudowano dopiero w latach 1869-1871, ale
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chyba nikt z tego powodu nie bgdzie proponowal
rezygnacji z niej 1 przywrdcenia poprzednio spelnia-
jacych t¢ role rynsztokéw. Konsekwentnie trzeba by
bowiem réwniez zastapic rury spustowe, odprowa-
dzajace wod¢ z dachéw do kanalizacji — rzygulca-
mi, z ktérych potoki deszczéwki latyby si¢ z wyso-
kosci trzeciego czy czwartego pigtra wprost na glo-
wy przechodniéw. Moze byloby to nawet swego
rodzaju atrakcja, ale w naszym klimacie raczej mato
przyjemna. Pomimo wigc chgci upodobnienia kra-
jobrazu Gléwnego Miasta do jego siedemnasto-
wiecznego wygladu — ustgpstwa na rzecz rozwigzan
nowoczesniejszych 1 tu sa jednak konieczne.
Przejdzmy z kolei do nawierzchni ulic 1 placow.
Od paru lat wymienia si¢ nawierzchnie asfaltowe
— jako nie pasujace do zabytkowego centrum — na
kostke kamienna. Asfalty, zwlaszcza nasze — pol-
skie — migknace na stonicu, w ktore weiskaja si¢ nie
tylko opony samochodéw, lecz nawet damskie ob-
casiki, nie s3 na pewno najlepszym rodzajem na-
wierzchni. Sg przy tym brzydkie 1 rzeczywiscie nie
pasuja do zespotéw zabytkowych. Czy jednak kost-
ka kamienna jest rozwigzaniem najwlasciwszym?
Na jej nieréwnosciach wykrgcamy sobie nogi
(zwlaszcza panie, balansujace na szpilkach), a procz
tego powoduje ona inne ucigzliwosci: hatas 1 zwigk-
szone zapylenie powietrza. A przeciez oba te pro-
blemy zaliczane sa do czynnikéw zwigkszajacych
zagrozenie zdrowia mieszkafncow miast. Hatas —
mi¢dzy innymi wywolany ruchem drogowym —
moze by¢ przyczyna uszkodzen stuchu, a nawet
uktadu nerwowego. Czy nikt z propagatoréw na-
wierzchni z kostki kamiennej nie zwrécil uwagi na
to, jak na takich nawierzchniach warcza opony
przejezdzajacych samochodéw? Moze warto by ten
hatas pomierzy¢ i1 poréwnaé z tym, jaki powoduja
samochody jezdzace po nawierzchniach gladkich?

Hotel ,Danziger Hof” wzniesiony na pocz. XX w. na pot-
noc od Bramy Wyzynnej wraz z budynkiem banku po jej
potudniowej stronie pomniejszyty znaczenie architekto-
niczne zabytku. Po Il wojnie Swiatowej hotel nie zostat
odbudowany z powodéw architektonicznych i urbanistycz-
nych. Obecnie rozwazana jest przez czes¢ architektow
i historykéw sztuki jego rekonstrukcja.



Podobnie przedstawia si¢ sprawa zanieczyszcze-
nia powietrza. W nieréwnosciach bruku gromadzi
si¢ piasek 1 drobne $mieci. Praktycznie sa one nie
do usunigcia — przynajmniej przy stosowanych obec-
nie metodach sprzatania ulic. By¢ moze pomogto-
by ich czgste zmywanie (nie skrapianie) lub zasto-
sowanie zamiast zamiatarek — ulicznych odkurza-
czy. Tylko ktére miasta na to staé? Wrezultacie
zalegajacy w nieréwnosciach nawierzchni pyl jest —
przy suchej pogodzie — podrywany przez podmu-
chy wiatru badZ przejezdzajace pojazdy. Tworzy on
obtoczki kurzu, ktéry wciska nam si¢ do noséw
1 oczu oraz osiada na pokarmach spozywanych przy
stolikach ulicznych ogrédkéw barowych czy kawiar-
nianych. Ta sprawa jest powazniejsza niz moze si¢
na pozor wydawaé, poniewaz pyly pochodzace z ulic
miejskich przenosza substancje rakotworcze.

Czy nalezy wig¢c wprowadzaé nawierzchnie
z kostki kamiennej? Przeciez i tak w ten sposéb nie
uzyskamy obrazu ulic siedemnastowiecznych, bo
wowczas albo nie mialy one utwardzonej na-
wierzchni, albo brukowano je ,kamiennymi tba-
mi”. Zeby si¢ o tym przekonaé, wystarczy przyj-
rze¢ si¢ rycinom Schiiltza czy innych sztycharzy.
Co wigcej — nawierzchnie takie ukazuja jeszcze
fotogratie z lat 60., a nawet 70. XIX wieku. Bo na-
wierzchnie z kostki kamiennej importowanej ze
Szwecji zaczgto w Gdansku wprowadzaé dopiero
w roku 1874. Nie sadz¢, aby nawet najbardziej za-
gorzali miloénicy historii i mody retro zapropono-
wali — dla pelnego upodobnienia do wieku XVII —
brukowanie ulic ,kocimi tbami”. Jesli wigc zasta-
nawiajac si¢ nad rodzajem nawierzchni ulic, po-
dobnie jak w przypadku o$wietlenia czy odprowa-
dzenia wod opadowych, musimy godzi¢ si¢ na
pewne ust¢pstwa w stosunku do stuprocentowe;j
wiernosci historycznej, to moze nalezaloby poszu-
ka¢ innych rozwigzan? Czy doprawdy nie mozna
znalez¢ nawierzchni gladkich, nie powodujacych
zwigkszonego hatasu 1 zapylenia, dajacych si¢ po-
godzi¢ z zabytkowym charakterem obszaru? Prze-
ciez nie musza to by¢ nawierzchnie znane z histo-
rii, a wiek XXI daje chyba wiele mozliwosci. Wia-
$nie z historii wiadomo, ze w Gdansku (i nie tylko)
nie cofano si¢ przed wprowadzaniem rozwigzan
nowych, lepszych, poprawiajacych warunki zycia
w miescie. Dlaczego wigc teraz mielibySmy poste-
powaé odwrotnie?

2. Retroizacja w architekturze

Moda retro w architekturze jest uzasadniona
przy przywracaniu dawnego wygladu obiektom za-
niedbanym badz znieksztalconym przez wezedniej-
sze, niewlasciwe remonty. Mniej jednoznaczna jest
sytuacja, gdy chodzi o nadawanie form retro obiek-
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Widok na fragment Gtéwnego Miasta z zabudowg wedtug
stanu przed Il wojng swiatowa

tom nowo projektowanym. Retroizatorom zalezy
bowiem gltéwnie na zewng¢trznym wygladzie bu-
dynkow, a przeciez ten wyglad jest (a przynajmniej
powinien by¢) integralnie zwigzanym z wngtrzem
— zjego tunkcja, przeznaczeniem poszczegdlnych
pomieszczen 1 walorami uzytkowymi. Rozpatrzmy
ten problem na kilku przyktadach.

Zacznijmy od najprostszego. Proponuje si¢ bu-
dowe¢ nowego obiektu na miejscu, w ktérym ist-
niala kiedy$ budowla obronna — baszta. Budowle
takie cechuja male wymiary rzutu i grube mury,
aw zwiazku z tym — niewielkie pomieszczenia
uzytkowe, oswietlone przez malenkie okienka —
strzelnice. Odpowiadalo to dawnym funkcjom
obronnym, ktére obecnie nie wchodza w rachube.
Jesli posiadamy dokumentacj¢ dawnej budowli,
jesli stanowila ona obiekt o wyjatkowej wartosci,
amy mamy dostateczne Srodki finansowe — mo-
zemy podja¢ decyzj¢ o jego wiernej rekonstrukgji.
UzyskalibySmy woéwczas wielki eksponat muzeal-
ny, dokumentujacy pewien okres historii. Pamig-
ta¢ jednak trzeba, ze zdaniem znawcéw — nawet
najlepsza rekonstrukcja nie ma wartoSci oryginalu
— podobnie jak nawet najlepsza kopia dziela ma-
larskiego czy rzezbiarskiego.

Co jednak mozna zrobié, gdy wymienionych
warunkéw nie mozemy spelni¢? Mozemy probo-
wacé nadac wngetrzu jaka$ funkcj¢ wspodlczesna — np.
umiesci¢ w nim punkt informacji turystycznej czy
maly lokal ustugowy. Ze wzgl¢du jednak na po-
trzeby tej nowej funkeji bedziemy prawdopodob-
nie musieli powi¢kszy¢ pomieszczenia, zmniejsza-
jac grubo$¢ murdw (takze dla zmniejszenia kosz-
tow inwestycji), a takze powigkszy¢ przynajmnicj
nicktére okienka, dla zapewnienia lepszego oswie-
tlenia wnetrz. Uzyskamy w ten sposob nie replike
dawnego obiektu, lecz — przypominajaca go jedy-
nie wygladem zewng¢trznym makiet¢. Makiete
wykonana w trwalszym materiale 1 znacznie droz-
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sza od dekoracji teatralnych czy filmowych, lecz
W gruncie rzeczy majaca taki sam charakter.

Bardziej skomplikowane problemy pojawiaj si¢
przy budynkach mieszkalnych. Ich rozwiazanie
zalezy od wymiaréw rzutu, liczby kondygnacji,
przeznaczenia (dla jednego, czy wigcej uzytkow-
nikéw), liczby Scian okiennych 1 kilku innych czyn-
nikéw — jak np. rodzaj dachu, liczba potaci i spo-
sob odprowadzenia wod opadowych, wysoko$¢ po-
szczegblnych kondygnacji, a nawet liczba, wielkos§é
1 rozmieszczenie pomieszczen. Wszystkie te czyn-
niki decyduja, czy mozliwe jest pogodzenie daw-
nej — rekonstruowanej badZ wzorowanej na jakims
okreslonym stylu — elewacji z nowymi potrzebami
i rozwigzaniem wng¢trza. Mozliwe s3 tu pewne
kompromisy, ale pod warunkiem, ze nie spowo-
duja one rozwigzan nielogicznych czy wrecz dzi-
wacznych. Taka retroizacja nie jest oczywiscie re-
konstrukeja obiektu, nawet jesli zrekonstruujemy
fasade¢ lub fasady.

Szczegodlne problemy pojawiaja si¢ przy probach
odtwarzania patrycjuszowskich czy mieszczaniskich
kamieniczek gdanskich. Wowczas gdy je wznoszo-
no, stanowily one siedzibg jednej rodziny, zaspo-
kajajac jej réznorodne potrzeby. Parter 1 antresola
stanowily pomieszczenia handlowe — przewaznie
kantory kupieckie. Wyzsze kondygnacje stuzyty ce-
lom mieszkalnym, a najwyzsze zajmowala stuzba,
czasem lokowana takze w oficynach. Piwnice wy-
korzystywano do sktadowania niektérych towaréw.
W ten sposdb budynek stanowit calos¢ funkcjonal-
na, niec wymagajaca wydzielenia cz¢sci wykorzy-
stywanych przez réznych uzytkownikow. Gdy
w wicku XIX pogarszajace si¢ warunki bytowania
W tym obszarze miasta spowodowaly wyprowadza-
nie si¢ bogatszych rodzin do posiadanych przez nie
podmiejskich rezydencji badz na przedmiescia,
opuszczone kamieniczki nabywali ludzie znacznie
gorzej sytuowani. Nie byli oni w stanie wykorzy-
sta¢ ich w sposdb taki, jak poprzedni wiasciciele,
awigc przerabiali je przystosowujac do wykorzy-
stania przez kilku réznych uzytkownikow. W ten
sposOb na parterach pojawily si¢ lokale sklepowe
albo bogatszych rzemieslnikéw, a na pigtrach — wy-
dzielone mieszkania dla kilku rodzin. W niektorych
przypadkach cz¢$¢ lokali na pigtrach zajely skrom-
niejsze zaklady rzemieslnicze lub tez rézne firmy
handlowe. Zmienialo to w sposéb istotny dawne
uklady wngtrz, przede wszystkim przez koniecz-
no$¢ wydzielenia klatki schodowej — czgsto bar-
dzo niewygodnej 1 nie zapewniajacej bezpieczen-
stwa pozarowego. Dalsze zmiany powodowalo wy-
budowanie nowoczesnej kanalizacji, umozliwiajace
likwidacj¢ istniejacych poprzednio ustgpéw na
podworzach 1 zastgpowanie ich sanitariatami usy-
tuowanymi w budynku, na poszczegélnych kon-
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dygnacjach. Warunki techniczne powodowaly, ze
wigkszo$¢ tych zmian dokonywano za pomoca roz-
nego rodzaju Scianck dzialowych — czasem drew-
nianych, a czasem z ,muru pruskiego” (o konstruk-
¢ji drewnianej wypelnionej cegla). W pdzniejszych
rozwigzaniach $cianki takie otrzymywaty konstruk-
cj¢ z profili stalowych.

Dzis, przy probach rekonstrukgji takich obiek-
tow, zasadniczy problem stanowi pytanie o to, jaki
okres 1jaka funkcj¢ chcielibySmy (i mozemy) re-
konstruowac. Nawr6t do czaséw Swietnosci nie
bedzie w ogromnej wigkszosci przypadkéw mozli-
wy, brak bowiem takich potrzeb 1 inwestoréw go-
towych do takich realizacji. Chcac natomiast przy-
stosowaé obiekty takie do wspdlczesnych potrzeb
mieszkaniowych, a tym bardziej uslugowych, mu-
simy je dostosowac do obecnych przepiséw budow-
lanych, zwlaszcza dotyczacych bezpieczenistwa po-
zarowego. Wymaga to wydzielenia prawidlowych
klatek schodowych, ktore zajma znaczng cz¢S¢ rzu-
tu, a przy waskich kamieniczkach czgsto przetna je
w sposOb uniemozliwiajacy funkcjonalne polacze-
nie pomieszczen frontowych z polozonymi od stro-
ny podworza. Jedynym mozliwym rozwiazaniem
jest w takich przypadkach laczenie dwoch czy na-
wet trzech kamieniczek, obstugiwanych za pomoca
jednej klatki schodowej. Rozwigzanie takie, bardzo
krytykowane przez historykow architektury, stoso-
wano przy odbudowie Gléwnego Miasta w latach
pi¢édziesiatych. Z tych wszystkich probleméw mu-
sz sobie zdawac sprawg ci, ktérzy domagaja si¢
wzniesienia na Gléwnym Miescie stu pi¢édziesig-
ciu czy nawet wigcej kamieniczek.

Problemy komplikuja si¢ jeszcze bardziej przy
budynkach uzytecznosci publicznej, takich jak szpi-
tale, hotele czy domy towarowe. Programy 1 roz-
wigzania funkcjonalne wykonywanych w nich
ustug sa bowiem obecnie zupelnie inne niz sto czy
dwiescie lat temu. Wezmy na przyklad budynek
hotelowy. Obecnie inne s3 wielkosci pokojéw 1 ich
wyposazenie (§luzy izolacyjne od korytarzy, wezly
sanitarno-higieniczne), a przede wszystkim inny
jest rozklad pomieszczen wspdlnych (hall, recep-
cja, sale restauracyjne, bankietowe i kawiarniane,
a takze konferencyjne i klubowe, a w hotelach wy-
zszych kategorii takze baseny, kregielnie czy sale
odnowy biologicznej). Zmienione stosowanie do
takiego programu rozwigzania rzutéw budynku
trudno byloby pogodzi¢ z dawna elewacja,
a zwlaszcza z rozmieszczeniem w niej otworéow
drzwiowych i okiennych. Doskonatym przyktadem
jest tu zbudowany w pierwszych latach XX wieku,
a zniszczony w 1945 r. hotel ,,Danziger Hof”, kt6-
rego rekonstrukcji domagaja si¢ nicktérzy retro-
izatorzy, a ktérego ewentualna odbudowa wigza-
laby si¢ nie tylko z problemami wyzej wymienio-



nymi, lecz takze z powaznymi problemami natury
urbanistycznej, o ktdrych bedzie mowa w czgsci I11.

Roéwnie skomplikowane, a moze jeszcze trud-
niejsze do rozwigzania problemy wyst¢puja przy
budynkach przeznaczonych dla handlu, zwlaszcza
domach towarowych. Obecne rozwigzania wngtrz,
wynikajace z wymaganych warunkéw ekspozycji
towaréw, a takze rozwiazania komunikacji —
zwlaszcza pionowej — oraz program urzadzen to-
warzyszacych, sa tak rézne od tych sprzed 100 czy
nawet 50 lat, ze pogodzenie ich z rekonstrukcja,
czy chocby quasi-rekonstrukcja fasad jest zadaniem
praktycznie niewykonalnym. Gdyby na przykiad
postanowiono zrekonstruowaé pochodzacy z po-
czatkdw XX wicku dom towarowy braci Freyman
przy Targu Weglowym w Gdansku, to odtwarzajac
dawne fasady moglibySmy uzyskaé wngtrza nada-
jace si¢ nie do celéw handlowych, lecz jedynie
muzealnych. Pytanie tylko, czy znalazlby si¢ in-
westor gotow wznies¢ obiekt dla takich celéw 1 pro-
wadzi¢ w nim taka dzialalnos¢. Niezaleznie od pro-
blemoéw dotyczacych samego obiektu tu takze wy-
stepuja powazne problemy natury urbanistycznej,
wynikajace z usytuowania dzialki, na ktérej istnial
i na ktérej mialby by¢ odtworzony ten obiekt.

3. Retroizacja w urbanistyce

Urbanistyka jest umiej¢tnoscia projektowania
1 budowy miast. Aby uzyska¢ w tej dziedzinie do-
bre wyniki, wszystko, co robimy — od programu
do decyzji inwestycyjnych i realizacji — musi by¢
kompleksowe, to znaczy uwzgledniaé wszystkie
zagadnienia decydujace o powstaniu dobrego two-
ru miejskiego. A miasto jako calo$é, czy tez jego
poszczegdlne dzielnice, to nie tylko taka lub inna
sie¢ ulic 1zabudowa, lecz takze jej mieszkancy
1 uzytkownicy, ktorzy znajdowaé si¢ beda na tym
obszarze 1 powinni tam znalez¢ dobre warunki.

Do podstawowych zadari formulowanego pro-
gramu nalezy prawidlowe okreslenie mozliwych
do wprowadzenia na dany teren kubatur i liczby
majacych si¢ w nich znalez¢ uzytkownikéw —z roz-
biciem na poszczeg6lne ich rodzaje. Od tego bo-
wiem, a takze od rozleglodci tego obszaru ijego
obslugi przez komunikacj¢ publiczng zalezeé beda
potrzeby komunikacyjne projektowanego fragmen-
tu miasta.

Rozwiazanie probleméw komunikacyjnych

W $rédmiesciach, a jeszcze czgSciej w zespo-
tach zabytkowych, istotnym problemem s3 koli-
zje migdzy wyliczonymi potrzebami komunika-
cyjnymi (tak dla ruchu pojazdéw, jak i ich posto-
ju) amozliwo$ciami ich zaspokojenia. Przy

obecnym stopniu rozwoju motoryzacji i przyj¢-
tym sposobie korzystania z samochodéw, na ob-
szarach takich wyst¢puje nadmierne zatloczenie
ulic, brak miejsc parkingowych 1 mozliwosci ga-
razowania, a rownocze$nie — duza ucigzliwo$é
ruchu kolowego dla mieszkanicéw oraz turystow
iinnych uzytkownikéw.

Z tych powoddéw w wielu miastach wprowadza
si¢ ograniczenia ruchu samochodowego badz przez
catkowite wylaczenie go na niektdrych ulicach,
badZ dopuszczenie go tylko w niektérych godzi-
nach, albo dla niektdrych uzytkownikéw (pojazdy
uprzywilejowane, dostawcze, zakaz wjazdu pojaz-
dow cigzkich itp.). Zabiegi takie daja pewne efek-
ty, jednak calkowite wykluczenie ruchu samocho-
dowego nie jest mozliwe. Co wigcej, nadmierne
ograniczenia ruchu moga spowodowaé niemoz-
no$¢ wprowadzenia na dany obszar niektdrych ro-
dzajow ustug, a nawet wycofanie si¢ istniejacych,
a takze ucieczk¢ pewnej liczby mieszkancow. Bli-
zej to wyjasniajac: nie mozemy zakazaé wjazdu sa-
mochodom stuzb komunalnych i dostawczych,
oraz dostarczajacych wigksze przesytki. Co najwy-
zej mozemy tu ograniczy¢ godziny dozwolonego
dla nich ruchu - jednak ograniczenie godzin ru-
chu dostawczego moze bardzo utrudnié pracg pla-
cowek handlowych i rzemieslniczych, zwlaszcza
mniejszych. Procz tego — wyznaczenie na ten cel
godzin nocnych, badz wezesnych porannych, moze
zakl6cié mieszkancom spokdj niezbgdny dla pra-
widlowego wypoczynku. To samo dotyczy réwniez
sprzatania ulic i usuwania $§mieci. Ruchu karetek
pogotowia czy samochodéw dowozacych lekarzy,
a takze samochodéw policji 1 strazy pozarnej nie
mozemy — z przyczyn oczywistych — w zaden spo-
s6b ograniczaé. Oznacza to, ze nawet tam, gdzie
chcemy wprowadzié¢ calkowity zakaz ruchu samo-
chodowego, nie mozemy stosowaé rozwiazan wy-
kluczajacych mozliwo$¢ dojazdu takich pojazdow.

Oprocz tego musimy sobie zdaé sprawg, ze ogra-
niczajac mozliwosci dojazdu zmniejszamy atrakeyj-
nos¢ danego obszaru dla wielu jego uzytkownikéw.
Nawet bowiem zwykly mieszkaniec — jesli jest po-
siadaczem samochodu — chce nie tylko moc nim
pod swdj dom podjechaé¢ (chocby dla dowiezienia
wigkszych zakupdw czy zabrania badZ przywiezie-
nia osoby chorej lub niepetnosprawnej), ale chcial-
by mie¢ takze zapewnione miejsce parkowania czy
garazowania, niezbyt odlegle od miejsca zamiesz-
kania (uniknigcie strat czasu na dojscie 1 niedogod-
nosci przy niepogodzie). Jeszcze wazniejsze jest to
dla ludzi prowadzacych dziatalnosé¢ gospodarcza, do
ktorej wykorzystuja wlasne mieszkania. Mogga to by¢
np. przedstawiciele firm, prawnicy prowadzacy kan-
celarie czy biznesmeni, ktérym samochdd jest po-
trzebny nie tylko dla dojazdu do pracy 1 powrotu

Wiadomosci Konserwatorskie 15/2004 97



z niej, lecz takze wielokrotnie w ciagu dnia — dla
zalatwiania spraw. Gdy w dodatku ludzie tacy za-
uwaza, ze traca klientdw, zniechgconych trudnoscia-
mi dojazdu do ich siedziby — postaraja si¢ zmienié
adres na taki, ktory umozliwiac bedzie tatwe do nich
dotarcie. Dodatkowo — klienci bankdw, a takze nie-
ktérzy rzemieslnicy czy prowadzacy sklepy — np.
zlotnicze, jubilerskie czy zegarmistrzowskie — nie
beda chcieli ryzykowac napadu i rabunku, gdy pie-
niadze lub swoj cenny towar beda przenosi¢ w wa-
lizeczce. Rezultatem takich ograniczen moze wigc
by¢ wyjalowienie danego obszaru z wielu interesu-
jacych ustug, a takze opuszczanie mieszkan przez bo-
gatszych najemcow, a nawet wlascicieli 1 wprowa-
dzanie si¢ do nich ludzi biedniejszych. Wszystko
to moze sprawic, ze pieczolowicie odbudowa-
ny lub zrewaloryzowany zespo6t zabytkowy sta-
nie si¢ nowoczesnym, pseudohistorycznym
slumsem.

Oprocz tych uwarunkowan ogdlnych uwzgled-
ni¢ trzeba i to, ze rézne obiekty ustugowe musza
mie¢ zapewnione dobre warunki obstugi komuni-
kacyjnej. Trudno sobie bowiem wyobrazi¢ duzy
obiekt handlowy — np. dom towarowy, do ktérego
towar musiano by dostarczaé 1,5-tonowymi pick-
upami. Przy dostawach z wigkszych odleglosci,
a zwlaszcza z importu, z zasady dokonywanych za
pomoca wielkotonazowych samochodéw, oznacza-
loby to konieczno$¢ dodatkowego przetadunku

1 zwigzanego z nim skladowania, co zwigkszaloby
koszty transportu i mozliwos¢ uszkodzen 1 kradzie-
zy towaréw. Byloby to sprzeczne z podstawowg
zasady takich przewozéw — od nadawcy do odbior-
cy. Ograniczenia ruchu samochodéw osobowych
uniemozliwialyby natomiast klientom podjazd do
obiektu dla zabrania wigkszych zakupdéw — obojet-
nie czy duzych przedmiotéw gospodarstwa domo-
wego, czy zakupdw zywnosci na tydzien.

Odnoszac te uwagi do problemu szczegblowe-
go — gdyby mial powsta¢é dom towarowy w miej-
scu domu braci Freyman, to niezaleznie od omo-
wionych w czg¢sci 2. probleméw architektonicz-
nych, uwzglednic by trzeba skutki komunikacyjne
— nie mozna by wyeliminowa¢ ruchu samochodo-
wego z Targu Weglowego. Chyba ze dom ten miat-
by program wykluczajacy handel towarami wyma-
gajacymi dostaw wielkimi cigzaréwkami, a réwno-
czesnie nie obslugiwano by klientéw chcacych
dokona¢é zakupdw wprost do samochoddw. Wyklu-
czy¢ tego nie mozna, lecz jest to bardzo malo praw-
dopodobne.

Szczegdlowego rozpatrzenia wymagaja rowniez
problemy komunikacyjne zwiazane z lokalizacja na
obszarze zabytkowym hoteli. Goscie hotelowi chea
moc dojechaé lub by¢ dowiezieni pod samo wejscie
hotelu. Nie bgda przeciez nosi¢ swych bagazy z od-
leglego o pargset, czy nawet ,tylko” o 100 metréw
parkingu — zwlaszcza w niepogodg. Czg$¢ gosci sta-

Zabudowa fragmentu Gtéwnego Miasta po odbudowie ze zniszczen Il wojny $wiatowej
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Gtowne Miasto z uzupetnieniami zabudowy przewidzianymi w miejscowym pla-

nie zagospodarowania przestrzennego w roku 2003

nowi¢ beda niewatpliwie uczestnicy wycieczek czy
zjazdow, kongresow itp. imprez, przewozeni tury-
stycznymi autokarami — nie mozna wigc hoteli lo-
kowa¢ tam, gdzie ruch takich pojazdoéw bylby nie-
dozwolony. Dla gosci przyjezdzajacymi wlasnymi
samochodami musi by¢ — procz dojazdu pod wej-
Scie — zapewnione miejsce parkowania, najlepiej
w formie zamknigtego garazo-parkingu.

Od tych warunkéw mozna odstapi¢ jedynie
przy nicktérych matych hotelikach czy pensjona-
tach, ktdrych gosémi byliby turysci nie korzystaja-
cy z indywidualnego ani zbiorowego transportu
samochodowego. Przedstawione uwagi odnosza si¢
do lokalizacji hoteli na obszarze Gléwnego Mia-
sta, lecz takze do innych czg¢Sci Srédmiescia — np.
do Wyspy Spichrzéw czy rejonu Targu Weglowe-
go. Na poéinocnym cyplu Wyspy Spichrzéw pro-
ponuje si¢ utrzymanie dawnej siatki ulicznej i da-
leko posunigta rekonstrukej¢ zabudowy. Jednocze-
$nie proponuje si¢ usytuowanie jednego, czy nawet
wigkszej liczby hoteli przy nabrzezu Motlawy. Lo-
kalizacja taka ma szczeg6lne walory — zwlaszcza
widok na wspaniala panoram¢ Gléwnego Miasta
1 Motlawy. Jest to chyba najlepsza funkcja, ktéra
mozna wspolcze$nie wprowadzié¢ do rekonstru-
owanych (lecz odpowiednio przystosowanych) ist-
niejacych tu dawniej spichlerzy. Bo dawne funkcje
przeladunkowe na pewno nigdy tu nie wroca. Taka
lokalizacja hoteli nie pozwala jednak na uniemoz-
liwiajace ich prawidlows obstuge ograniczenia ru-
chu samochodowego, z autokarami wlacznie.
Moze to wymagaé pewnych korekt sieci ulicznej,
a w szczeg6lnosci poszerzenia jednej lub paru wa-

skich uliczek poprzecznych.
Niezbg¢dne byloby wowczas
takze zaspokojenie potrzeb
parkingowo-garazowych.
Aby uniknaé poswigcenia na
ten cel wigkszej powierzch-
ni terenu, potrzeby te nale-
zaloby zaspokoié albo przez
inwestycj¢ podziemna, albo
realizacj¢ obiektéw naziem-
nych, kilkukondygnacyj-
nych. To drugie moze si¢
wydawac szokujace w zabu-
dowie Wyspy Spichrzow;, ale
przy odpowiednim rozwia-
zaniu obiekt taki mozna
upodobnié¢ do zblokowa-
nych kilku spichrzéw (oczy-
wiscie nie przy nabrzezu
Motlawy). Parkingo-garaze
podziemne — cho¢ pozornie
mniej kolizyjne z zasada
mozliwie daleko idacej re-
konstrukeji charakteru zabudowy — moga wywo-
ta¢ istotne kolizje z zasada ochrony zachowanych
fundamentdéw 1 muréw piwnicznych.

Jeszcze trudniejsze do rozwiazania problemy
komunikacyjne wiaza si¢ z zadang przez niektd-
rych milo$nikéw starego Gdanska rekonstrukeja
dawnego hotelu ,,Danziger Hof”. Zwiazane z tym
problemy architektoniczne przedstawiono w czg-
Sci 2, tu natomiast trzeba zwrdci¢ uwagg na pro-
blemy urbanistyczno-komunikacyjne. Gdy hotel
ten budowano, obecna ulica Waly Jagiellonskie —
wowczas Elisabeth Wall — nie miata duzego zna-
czenia komunikacyjnego. Byla to wiasciwie aleja
spacerowa. Lini¢ tramwajowa wprowadzono tu
dopiero kilkanascie lat pdzniej, a obecnie jest to
element podstawowego ciagu komunikacyjnego
aglomeracji gdanskiej, prowadzacego od potu-
dniowego wlotu do miasta, przez jego Srodmie-
Scie, Wrzeszcz, Oliwg, Sopot 1 Gdyni¢ w kierun-
ku péinocnym i péinocno-zachodnim. Ulica ta
ma dwie jezdnie jednokierunkowe, po 3 pasy ru-
chu w kazdym kierunku 1 wydzielone torowisko
tramwajowe. Pod jezdniami i torowiskiem wybu-
dowano tunel dla pieszych z doj$ciami na przy-
stanki tramwajowe, a wylot wschodni wyprowa-
dza ruch po péinocnej stronie Bramy Wyzynnej
1 zespotu Katowni, w bezposrednim sasiedztwie
dzialki, na ktérej mialby by¢ wzniesiony hotel. Za
wylotem tunelu znajduja si¢ przystanki kilkuna-
stu linii autobusowych.

W tych warunkach nie ma mozliwosci usytu-
owania wejScia do hotelu 1 zwiazanych z nim pod-
jazdoéw w miejscu, w ktérym dawniej si¢ znajdo-
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walo, to znaczy od strony ulicy Waly Jagielloniskie.
Mogloby si¢ tu znalez¢ jedynie wejscie do hotelo-
wej restauracji 1 kawiarni, dostgpnych nie tylko dla
gosci hotelowych. Goscie spoza hotelu dochodzi-
liby tu pieszo, badz korzystaliby ze Srodkéw ko-
munikacji miejskiej, nie trzeba by wigc dla nich
urzadzaé podjazdu, a tym bardziej miejsc postojo-
wych. Gdyby nowy budynek hotelowy miat by¢
(a powinien) wickszy od dawnego 1 si¢ggnal do za-
chodniej pierzei Targu Weglowego, umozliwiloby
to umieszczenie od tej strony pokojéw hotelowych,
ktérych walory stanowitaby roztaczajaca si¢ z nich
pigkna panorama Gloéwnego Miasta, a takze znacz-
nie nizszy poziom hataséw ulicznych niz powsta-
jacych na Walach Jagiellonskich. Wowczas 1 gtow-
ne wejscie, 1 podjazd do hotelu powinny by¢ tam
takze umieszczone. Problem w tym przypadku
polega na tym, jak daloby si¢ to pogodzi¢ z zamia-
rami wyeliminowania ruchu kolowego z Targu
Weglowego. Wyjsciem mogloby by¢ doprowadze-
nie dojazdu pod powierzchnig tego placu, polaczo-
nego z podziemnym parkingo-garazem 1 rozwia-
zaniem ruchu dostawczego. Jest to jednak rozwia-
zanie wymagajace dogl¢bnego przestudiowania.
Nie ulega watpliwosci, ze jest ono trudne technicz-
nie 1 kosztowne. Czy znajda si¢ wigc mozliwosci
takiej realizacji? Od uzyskania na to pytanie pozy-
tywnej odpowiedzi zaleze¢ powinno podjg¢cie
ewentualnej decyzji o budowie hotelu Gdanski
Dwor — niezaleznie od tego, w jakiej formie archi-
tektoniczne;j.

Problemy higieniczno-zdrowotne

Obecny stan zabudowy Gléwnego Miasta roz-
ni si¢ zasadniczo od tego, jaki tu istnial przed jego
zniszczeniem. Roznica polega przede wszystkim
na znacznym zmniejszeniu ggstosci zabudowy po-
szczegblnych blokdéw migdzyulicznych. Przez parg
stuleci (glownie w XVIII i XIX wieku) brak miej-
sca w otoczonym fortyfikacjami miescie, a p6Zniej
takze ch¢¢ zysku (maksymalne wykorzystanie po-
siadanych dzialek) powodowaly zaggszczenie za-
budowy dochodzace do 90%, a czasem i wigksze.
W tej ,uroczej”, jak twierdzili niektérzy mitosnicy
dawnego Gdanska, tkance miejskiej bardzo wiele
pomieszczen a nawet calych mieszkan pozbawio-
nych bylo dost¢pu promieni stonecznych. Nie
docieraly one réwniez do wigkszosci podwoérek-
studni 1 znacznej czg¢sci otaczajacych je Scian. Eacz-
nie z brakiem mozliwosci odpowiedniego przewie-
trzania sprzyjalo to rozwojowi plesni i zagrzybie-
nia. Warunki higieniczno-zdrowotne staly si¢ tak
nickorzystne, ze mieszkanicy — zwlaszcza bogatsi —
opuszczali ten obszar, przenoszac si¢ do innych
dzielnic badz na tereny podmiejskie. Jak wykazal
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J. Stankiewicz, w latach 1880-1914 liczba miesz-
kancow ul. Dlugiej zmalala z 1080 do 491 ( 54,5%),
a ul. Szerokiej z 2311 do 1623 (o prawie 30%). Na
innych ulicach bylo podobnie. Czg¢$¢ opuszczo-
nych lokali zajmowata ubozsza ludnos¢, wykorzy-
stujaca to, ze czynsze za mieszkania w tak nieko-
rzystnych warunkach byly nizsze, cz¢$¢ zajmowa-
ly réznego rodzaju drobne biura, zaklady
rzemieSlnicze itp.

Przyst¢pujac do odbudowy Gléwnego Miasta
z jedynym mozliwym w latach pi¢édziesiatych
programem — osiedla mieszkaniowego z rozsze-
rzonym (w miar¢ bardzo skromnych mozliwo-
Sci) programem ustug — §wiadomie odstapiono od
Scislej rekonstrukcji sposobu zabudowy, a zwlasz-
cza jej gestodci. I chwala za to dwczesnym pro-
jektantom 1 decydentom, ze nie usilowali odtwa-
rzaé wszystkiego ,jak bylo” — bo tak bylo, ale
uwzglednili to, do czego urbanistyka §wiatowa
doszta w wieku XX, to jest koniecznosé uwzgled-
niania w planach 1 projektach warunkéw higie-
niczno-zdrowotnych. Wszystkim natomiast tym,
ktorzy biadaja, ze obecne Gléwne Miasto to nie
Gléwne Miasto, a teatralna dekoracja 1 powotuja
si¢ przy tym na urokliwe zespoly staromiejskie
miast Srédziemnomorskich, nalezy zwréci¢ uwa-
g¢ na roznice wynikajace z naszego polozenia geo-
graficznego. Gdansk polozony jest o okolo 15 do
ok. 18° dalej na pdétnoc od wigkszosci miast §rod-
ziemnomorskich 1 pod katem o tyle mniejszym
padaja u nas na ziemi¢ promienie sfoneczne. Ma
to niebagatelne znaczenia dla ich penetracji w za-
budowe¢ miejska, uliczki 1 dziedzifice.

War6d mitosnikéw starego Gdanska s tacy, kto-
rzy twierdzac, ze odbudowa Gléwnego Miasta nie
zostala zakoficzona — w czym maja wiele racji —
domagaja si¢ jej uzupelnienia do stanu z XVII wie-
ku. Wymagaloby to odbudowy wigkszosci uliczek
poprzecznych, majacych przewaznie 4 do 6 me-
tréw szerokoSci, odtworzenia zabudowy dawnicej
istniejacej przy kosSciele Panny Marii — tak od stro-
ny ul. Swigtego Ducha, jak i Piwnej, zrekonstru-
owania zabudowy potudniowej pierzei ul. Swigte-
go Ducha na odcinku od Kaplicy Krélewskiej do
Motlawy, a takze innych uzupelnieft — m.in. przy
Targu Rybnym. Wszystkie te uzupetnienia pozwo-
lilyby na wzniesienie dodatkowo 150, czy nawet
180 gdanskich kamieniczek. Perspektywa taka nie-
zmiernie cieszy tych ,milosnikéw Gdanska”, kto-
rzy uwazaja, ze musimy go doprowadzi¢ do stanu
sprzed jego zniszczenia, a dla wladz miejskich ng-
cace wydaje si¢ wyliczanie, ile to miasto zarobi na
sprzedazy dzialek. Przypomina to — jako zywo —
rent¢ gruntowa i skutki dazenia przez wiascicieli
poszczegblnych dzialek do ich maksymalnego wy-
korzystania. Roznica obecnych zamierzenn w sto-
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Z waskich uliczek poprzecznych duze samochody strazackie w ul. Mariackg wjecha¢ nie mogg. W stanie istniejgcym
mozliwy jest jedynie dojazd od ul. $w. Ducha — obok Kaplicy Krélewskiej i od ul. Piwnej — pod murami kosciota N.P.
Marii. Pierwszy z nich zostanie uniemozliwiony przez zbudowanie obiektu w miejscu taw Miejskich (A), drugi nato-
miast — jesli odbudowane zostang kamieniczki przy ul. Piwnej, obok Bramy Cmentarnej (B). Przez wyciecie kilku
drzew, przestawienie latarni i usuniecie kamiennych stupkdéw moze udatoby sie stworzy¢ dojazd przez ul. Mokra.
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Na przedstawionym fragmencie Gtéwnego Miasta wida¢, jak proponowane dogeszczanie zabudowy wplynetoby na
jego bezpieczenstwo pozarowe. Rekonstrukcja kamieniczek przy ul. Piwnej obok Bramy Cmentarnej i obudowa uli-
czek poprzecznych uniemozliwity by dojazd samochodéw pozarowych do budynkéw po obu stronach ul. Mariackiej
i domdéw wzniesionych przy tych uliczkach a takze dojazd do tylnych czesci budynkéw usytuowanych po potudniowej
stronie ul. $w. Ducha i po p6tnocnej stronie ul. Chlebnickiej.
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sunku do tego, co dzialo si¢ tu w wicku XIX, pole-
ga tylko na tym, ze miejsce i dzialania prywatnych
wiascicieli parcel przejelo miasto — wlasciciel nie-
mal calego terenu. W tych warunkach ,retroizato-
rzy” 1 wladze miejskie d3za do tego samego. Szko-
da tylko, ze zapominaja przy tym o skutkach takiej
dzialalnosci.

Zagadnienia bezpieczenstwa pozarowego

Niebezpieczenstwo rozprzestrzeniania si¢ po-
zarbw w miastach zalezy glownie od ilosci zasto-
sowanych w budynkach materialéw palnych i od
gestosci zabudowy. Wielkie pozary, ktére niszczy-
ly cale potacie miast, byly wynikiem stosowania
znacznej ilodci drewna jako materiatu budowlane-
go 1wladnie zaggszczenia zabudowy. Pozary takie
nie omijaly 1 Gdanska. W XIX wicku najwigksze
pozary mialy miejsce w latach 1807 1 1813, oraz
1859. Dwa pierwsze nastapily w czasie obl¢zen
Gdanska podczas wojen napoleonskich. Katastro-
falny byt zwlaszcza drugi, w czasie ktérego splo-
ne¢la niemal cata zabudowa Wyspy Spichrzéw. Na
szczegblng wzmianke zasluguje natomiast trzeci
z tych pozaréw, nie spowodowany dzialaniami wo-
jennymi. Splon¢lo woéwczas kilkadziesiat doméw
w rejonie Targu Drzewnego, mi¢dzy ulicg Szero-
ka 1 Podwalem Staromiejskim. Pozar ten przyczy-
nit si¢ do zalozenia miejskiej strazy pozarne;.

Nieporéwnywalny ze wszystkimi poprzednimi
kataklizm nastapil w roku 1945. Pozary powstale
zarbwno w wyniku ostrzatu artyleryjskiego, jak
1 p6zniejszych podpalen, spowodowaly zniszcze-
nie okolo 90% zabudowy $§rédmiescia. Pozarom
poszczegblnych budynkéw sprzyjata znaczna ilos¢
drewna w ich konstrukcjach i wyposazeniu (stro-
py, znaczna czg¢$¢ schoddw, niektore Scianki dzia-
towe, a przede wszystkim — wi¢zby dachowe).
Przyczyna rozprzestrzeniania si¢ ognia byla nato-
miast zaggszczona zabudowa, w ktérej ani mikro-
skopijne podworka, ani paru- a najwyzej kilkume-
trowej szerokosci uliczki nie stanowily przeszko-
dy dla przenoszenia si¢ ognia na zabudowg
sasiednia. Do rozmiaréw zniszczen przyczynil sig
oczywiScie rowniez brak wody 1 ludzi do gaszenia
w miescie, w ktérym trwaly jeszcze walki.

Obecna zabudowa $rédmiescia jest nieporodw-
nywalnie bezpieczniejsza. Oprocz zastosowania do
budowy gltéwnie materialéw niepalnych (z wyjat-
kiem wig¢zby dachowej na Gléwnym Miescie —
przewaznie drewnianej) duze znaczenie ma roz-
luZnienie zabudowy. Dla bezpieczenistwa pozaro-
wego zabudowy 1 mieszkancéw ogromne znacze-
nie ma takze obecna organizacja i wyposazenie stra-
zy pozarnej. Warunkiem jej skutecznego — w razie
potrzeby — dzialania jest jednak mozliwos¢ spraw-
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nego dojazdu podjazdu pod kazdy zagrozony bu-
dynek. Na obszarze Glownego Miasta — pomimo
znacznego rozluznienia zabudowy — sytuacja pod
tym wzgledem nie wszedzie jest dobra.

Przykladowo przeanalizujmy rejon polozony
migdzy ul. Swigtego Ducha i Chlebnicka, ograni-
czony od zachodu kosciolem N.P. Marii, a od
wschodu Dtugim Pobrzezem. Powiazania po-
przeczne stanowia bardzo waskie uliczki: ul. Kro-
wia, Mokra i Mydlarska do ul. Swigtego Ducha,
a Klesza, Grzaska 1 Dziana — do ul. Chlebnickiej.
Z uliczek tych duze samochody strazy pozarnej nie
wjada w ulicg Mariacka, bo na tej ulicy, z jezdnia
zawgzong przedprozami, brak miejsca na wykona-
nie skr¢tu. W stanie istniejacym dojazd takich sa-
mochodéw mozliwy jest od strony ul. Swictego
Ducha przez niezabudowany teren obok Kaplicy
Krolewskiej 1 ewentualnie — od Piwnej, pod mu-
rami koSciota N.P. Marii. Jezeli jednak — jak to jest
planowane — zrekonstruowane zostana Lawy Mig-
sne (badz zbudowany zostanie na ich miejscu inny
obiekt), dojazd do ulicy Mariackiej od strony ul.
Swigtego Ducha zostanie uniemozliwiony. Podob-
nie — proponowana odbudowa kilku kamieniczek
przy ul. Piwnej, po zachodniej stronie dawnej bra-
my cmentarnej, uniemozliwi takze ten dojazd.
Wowczas 52 kamieniczki przy ulicy Mariackiej po-
zbawione zostana mozliwosci dojazdu strazy po-
zarnej od strony tej ulicy. Moze to utrudnic gasze-
nie ognia, a brak mozliwosci ustawienia drabiny
badZ podno$nika moze uniemozliwi¢ ratowanie
ludzi odcigtych przez pozar w pomieszczeniach od
strony ulicy.

Jezeli zostana zabudowane obie strony wymie-
nionych uprzednio uliczek poprzecznych —bez po-
zostawienia w tej zabudowie odpowiednio szero-
kich przerw — uniemozliwiony zostanie takze wjazd
bojowych wozéw strazackich na dziedzince poto-
zone miedzy zabudowa ul. Mariackiej a Swictego
Ducha i Chlebnicka. Wowczas przedstawiona wy-
zej sytuacja ulicy Mariackiej obejmie takze budyn-
ki polozone po pdinocnej stronie ul. Chlebnickiej
1 projektowane do odbudowy domy po potudnio-
wej stronie ul. Swigtego Ducha, z ta tylko roznica,
ze brak tu bedzie mozliwosci prowadzenia akeji
ratowniczej od strony dziedzifnicéw. Natomiast za-
budowa obu stron ulicy Mariackiej zostanie po-
zbawiona mozliwosci interwencji strazy pozarnej
z obu stron. W zagrozonej w ten sposob strefie
znalazloby si¢ réwniez Muzeum Archeologiczne.
Takie ograniczenie prowadzenia akcji gasniczej
zmniejszytoby zasadniczo mozliwosci ratowania
budynkdéw, a co gorsza — stwarzaloby zagrozenie
dla zycia mieszkancéw. O tym, ze nie s3 to czcze
rozwazania, Swiadczy tegoroczny pozar na starowce
torunskiej, gdzie wilasnie z powodu niemoznosci



dojazdu strazy pozarnej jedna osoba poniosta
$mier¢, a kilka zostalo rannych. Sytuacja w Toru-
niu byla wynikiem istniejacego stanu zabudowy,
natomiast w Gdansku proponuje si¢ podobny spo-
sOb rozwiazania zabudowy, ktéra chce si¢ dopiero
wprowadzic.

Jesli mialyby by¢ realizowane propozycje retro-
izatoréw domagajacych si¢ odtworzenia zabudo-
wy przy wszystkich uliczkach poprzecznych, ana-
logiczna sytuacja powstalaby na obszarze niemal
calego Glownego Miasta. Uzasadniony wigc chy-
ba jest postulat, aby propozycje uzupelnienia za-
budowy o sto kilkadziesigt kamieniczek zostaly
przeanalizowane pod wzgle¢dem dojazdu strazy
pozarnej do juz istniejacych 1 majacych powstaé
budynkéw. Kto bowiem wezmie odpowiedzialno§é
za potencjalne zagrozenie zycia ludzkiego w nie-
ktérych fragmentach Gléwnego Miasta?

4. Podsumowanie

Metoda retro w architekturze moze w niekto-
rych przypadkach dawaé efekty pozytywne, o ile
nie prowadzi do $miesznych, a w przypadkach
skrajnych — zalosnych rozbieznosci migdzy zrekon-
struowang fasada a zaprojektowanymi nowocze$nie
(z przyczyn oczywistych) wnetrzami. Nadmierne
wprowadzanie tej mody hamuje jednak rozwdj ar-
chitektury 1z tego wzgledu moze by¢ szkodliwe
dla kultury. Retroizacja w odniesieniu do fasad po-
szczegbdlnych budynkéw nie ma jednak wigkszego
znaczenia dla funkgcji miasta.

Inaczej przedstawia si¢ retroizacja w urbanisty-
ce. Tu przywracanie stanu, ktory istniat kiedys 1 kt6-
ry w wielu przypadkach juz wowczas ujawnial wie-
le wad, a dzis stalby w zasadniczej sprzecznosci ze
zmienionymi warunkami i potrzebami — byloby
cigzkim bl¢dem. Blgdem tym gorszym, ze ze
wzgledu na trwalos¢ obiektow budowlanych,
a zwlaszcza ich zespoléw — blgdem niemozliwym
do naprawienia przez wiele dziesiatkdw lat, 2 mo-
ze przez stulecia.

Strzec si¢ wigc musimy, aby dzialalnos¢ retro-
izacyjna nie przyczynita si¢ do powstania zabudo-
wy, z powodu ktorej przyszle pokolenia b¢da zlo-

wali, a nawet tym, ktorzy tym dzialaniom patro-
nowali. Obowiazkiem wigc wszystkich, ktérym
zalezy na prawidlowej rewitalizacji srodmiescia
Gdanska, a zwlaszcza Gléwnego Miasta, jest po-
pieranie dazen stusznych, ale réwnoczesnie prze-
ciwstawianie si¢ rozwijzaniom wypaczonym.
Nie mozna dopusci¢ do tego, aby moda
retro przeksztalcila si¢ w retromanie¢! Retro-
mania moze bowiem zaszkodzi¢ nie tylko samej
idei retroizacji, ale nawet stusznym postulatom
dotyczacym ochrony zespoléw zabytkowych.
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